Rysunek 17. Drogi rowerowe w Koninie — fragment potudniowy.

N
AY .
. N Wica No%ag,
— Sciedl NETOW zyjaz werzystow - i i Lrk
ciciki rowerowe Drogi przyjazne dla rowerzystéw Zofii Urbancurakie
= Wydzielone pasy — Drogigruntowe / nieutwardzonz
= Z a
v 2z 3
o = =
i o2
L] etarych o ;
Romana Dmowsed® & =Ll Szereqdw,
g g o
£ e B = wickii wigyr
_g s\n\\.u\‘ = i vigury
T
= : _ 9}5\9 Kolskg
7 S 2 + o
““rowska 2 g
a ‘g
ct H
4
.@\r?
@ oy (3 =
[} b ES =
a S
! a LI
‘s
) C
=
a 2 Erunowa
g = G
& z
al 2 —ilicE g
& 3 I “w'lo”"d
“3 &
pmetystowa &
o+
ak
r(-/-1 (]
o _——
guropel (objazdon® Pocgdreze
+
ngrodowa
—~ & — A
Coogle 00  § EE =2

{-TH
Dane mapy 2014 Googls Warunki  Prywatncéé  Edytujmapg S00mL_

Zrédto: Google Maps ©, Aktualizacja 23/10/2014 r.

Wg mapy Google Map © w czesci potudniowej miasta istnieje tylko krotki fragment drogi rowerowej na osiedlu Przydziatki. Nalezy na powyzszej podstawie
oceni¢ negatywnie stan drég rowerowych w osiedlach / dzielnicach: Przydziatki, Pawtowek, Starowka i Wilkow.
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Rysunek 18. Drogi rowerowe w Koninie — fragment centrum.
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Zrédto: Google Maps ©, Aktualizacja 23/10/2014 r.

W obrebie Centrum istnieje pofragmentowana sie¢ potaczenn dedykowanych i przystosowanych do ruchu rowerowego. Pociejewo tgczy z Centrum droga
rowerowa, podobnie istniejg fragmenty sieci w dzielnicach i na osiedlach Kaszuba, Kuréw i Zatorze. Brak infrastruktury na samym Pociejewie oraz na Glince.

Podsumowujac stan nalezy uzna¢ za mierny (poza Centrum, gdzie nalezy oceni¢ na poziomie dostatecznym).
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Rysunek 19. Drogi rowerowe w Koninie — fragment zachodni.
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Zrédto: Google Maps ©, Aktualizacja 23/10/2014 r.

Dzielnica Kaszuba oraz osiedle Nowy Dwér skomunikowane sg z centrum miasta w oparciu o droge biegnaca ulicg Krélowej Jadwigi. Na Nowym Dworze
istnieje skromna sie¢ lokalnych drég rowerowych, podobnie jak w Miedzylesiu. llos¢ drég rowerowych nalezy ocenié jako dalece niewystarczajgca.
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Rysunek 20. Drogi rowerowe w Koninie — fragment pétnocny (1).
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Zrodto: Google Maps ©, Aktualizacja 23/10/2014 r.

Brak jakichkolwiek drég rowerowych w dzielnicy Maliniec, jest to szczegdlnie ucigzliwe ze wzgledu na oparciu komunikacji o ruchliwg (i niebezpieczng dla

rowerzystow) droge nr 25.. Brak potgczen z sgsiednimi miejscowos$ciami.
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Rysunek 21. Drogi rowerowe w Koninie — fragment pétnocny (2).
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Zrédto: Google Maps ©, Aktualizacja 23/10/2014 r.

Diagnoza identyczna jak w przypadku Malinca. Istniejgce drogi rowerowe w Gostawicach nie zaspokajajg nawet elementarnych potrzeb mieszkarncow
(i turystow) w zakresie dostepnosci, jakosci czy bezpieczenstwa.
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Rysunek 22. Drogi rowerowe w Koninie — fragment pétnocny (3).
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Brak jakichkolwiek bezpiecznych drég rowerowych w Patnowie, Gostawicach-Cukrowni czy w Beniowie. Stan infrastruktury drogowej dla rowerzystéw —
niedostateczny.
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Rysunek 23. Drogi rowerowe w Koninie — fragment wschodni.
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Zrodto: Google Maps ©, Aktualizacja 23/10/2014 r.
Osiedle Laskowiec (i Gréjec) skomunikowane s3g z pozostatg cze$cig miasta jedng i to niepetnej dtugosci drogg rowerowa. Istnieje poza tym fragmentarycznie

sie¢ na osiedlu Glinka. W zwigzku z powaznymi brakami w sieci dréog rowerowych na osiedlach Niestusz, Morzystaw oraz stabymi potgczeniami
w pozostatych wschodnich dzielnicach Konina — stan nalezy ocenic¢ jako mierny.

Na Rys. 23 przedstawiono zakres map o wyiszym poziomie szczegdtowosci zawierajgcych informacje o przebiegu znakowanych turystycznych droég
rowerowych (tzw. szlakéw) w miescie Koninie. Kolor ramki na mapie zbiorczej odpowiada ramce na mapie szczegétowe;.
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Rysunek 24. Znakowane turystyczne drogi rowerowe w Konin
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Zrodto: © "Mapa turystyczna Powiatu Koniriskiego" wyd. I, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz Malinowski
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Rysunek 25. Znakowane turystyczne drogi rowerowe w Koninie — fragment potudniowy i centralny.
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"Mapa turystyczna Powiatu Konirskiego" wyd. I, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz Malinowski

Zrédto:

Szlaki rowerowe przebiegajg przez koninskg Staréwke. (czarny szlak tgcznikowy, Szlak Nadwarcianski, Szlak Bursztynowy). Staréwka — jako miejsce
atrakcyjne pod wzgledem historycznym, turystycznym i krajoznawczym powinna stac¢ sie punktem weztowym do planowanych rowerowych szlakow
turystycznych.
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Rysunek 26. Znakowane turystyczne drogi rowerowe w Koninie — 0§ wschaéd - zachéd.
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Zrédto: © "Mapa turystyczna Powiatu Koniriskiego" wyd. 1, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz Malinowski
Przez okolice Dworca PKP w Koninie przebiegajg (badZ majg tu poczatek) znakowane turystyczne szlaki rowerowe. Przy Dworcu PKP jako weizle

komunikacyjnym o znaczeniu ponadregionalnym nalezy zlokalizowa¢ punkty weztowe dla drég rowerowych o charakterze turystycznym (po potudniowej
i po pétnocnej stronie Dworca).
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Rysunek 27. Znakowane turystyczne drogi rowerowe w Koninie — fragment pétnocny (1).
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Zrédto: © "Mapa turystyczna Powiatu Koniriskiego" wyd. 1, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz Malinowski

Przez Gostawice biegnie zielony szlak rowerowy ,Petla dookota Konina”, Wyraznie brak potgczenia pomiedzy czarnymi szlakami przebiegajacymi przez
Sokotki / Posade oraz Anielew. Brak takze drogi turystyczne wiodacej z Konina na pétnoc.
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Rysunek 28. Znakowane turystyczne drogi rowerowe w Koninie — fragment pétnocny (2).
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Zrédto: © "Mapa turystyczna Powiatu Koniriskiego" wyd. I, 2013 r. ISBN - 978-83-63691-02-8, ARTEM Janusz Malinowski

Honoratka (kierunek poétnocny oraz zachodni) oraz Patnéw (kierunek zachodni) moga by¢ doskonatymi punktami weztowymi dla budowy sieci znakowanych
szlakéw turystycznych.
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Podsumowujac stan sieci drég rowerowych w Koninie (tzw. Sciezek) (analiza jakosci wyznakowanych drég —
patrz Raport o stanie sciezek i szlakow rowerowych oraz rowerowo-pieszych w miescie Koninie) nalezy uznac
ze jest ona dalece niewystarczajacy:

e systemy drdg rowerowych sg niespdjne, brak jest ciggtosci drog rowerowych, a ich realizacja czesto jest
dos¢ przypadkowa (brak wyraznych priorytetéw);

e brak jest powigzania systemu drég rowerowych z systemem transportu zborowego (drég dojazdowych
do stacji i przystankdw, parkingéw typu ,bike and ride”);

e przebieg drog rowerowych jest w wielu przypadkach zbyt skomplikowany (z wieloma przekroczeniami
ulicy, zatamaniami toru jazdy), niewtasciwy (np. z przecieciami platform przystankéw autobusowych), lub
nieuzasadniony (droga rowerowa budowana jest tam gdzie jg tatwo wykonac, a nie tam gdzie jest na nig
zapotrzebowanie);

e zastosowane parametry techniczne sg czesto niezgodne z przepisami i logikg projektowania, s3
sprzeczne z interesami  ruchu rowerowego (przeszkody w skrajni drogi  rowerowej, uskoki
spowodowane zbyt wysokimi kraweznikami , zbyt ostre fuki poziome, niedostosowani e sygnalizacji
Swietlnej, wystepowanie schodéw na drogach rowerowych);

e stan nawierzchni drég rowerowych jest ogdlnie zty (nierdwnosci nawierzchni ,staba trwatosc
nawierzchni, brak biezgcego utrzymania, niewtasciwa technologia wykonania nawierzchni);

e brak jest wtasciwej ochrony pasow przeznaczonych dla ruchu rowerowego (parkowanie pojazdow,
blokowanie przejazdu podczas prac remontowych, brak tras zastepczych w przypadku remontu, wadliwe
odsniezanie ulic);

e brak jest miejsc umozliwiajgcych bezpieczne pozostawienie roweru (parkingi i stojaki rowerowe).

Wiekszos¢ osiedli i dzielnic nie posiada bezpiecznych i efektywnych potaczen drogami rowerowymi z resztg
miasta. W niektdrych przypadkach istniejg drogi rowerowe na kluczowych kierunkach (wschdd-zachéd
i pétnoc-potudnie) i w strategicznych osiach komunikacyjnych, jednak sg one niepetnej dtugosci i do tego
rzadko istniejg drogi alternatywne (warianty). Podejmowane sg systematyczne dziatania majgce na celu
rozbudowe istniejgcej sieci potgczen, jednak do uzyskania poziomu satysfakcjonujgcego jest jeszcze daleko.

Turystyczne drogi rowerowe (tzw. Szlaki) na terenie miasta Konina majg zasadniczo zadowalajacy przebieg.
Sie¢ wymaga uzupetnienia w przede wszystkim o punkty weztowe wyposazone w przechowalnie roweréw
i infrastrukture turystyczna (tablice informacyjne, miejsca wypoczynku, itp.).

Wytyczne (w Rozdziale 4) beda szty w kierunku uzupetnienia sieci drég rowerowych (przede wszystkim tych
o charakterze dojazdowym) oraz budowy sieci infrastruktury wspierajacej ruch turystyczny.
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3. Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej

Standardy wykonawcze dla infrastruktury rowerowej zostaty opracowane na podstawie dostepnej literatury
przedmiotu, przede wszystkim na opracowaniach organizacji pozarzadowych — krajowych
i miedzynarodowych - zainteresowanych propagowaniem rozwoju turystyki rowerowej oraz bezpiecznej
komunikacji rowerowej. Krajowa dokumentacja formalna (o statusie standardéw i wymogow formalno-
prawnych) jest uboga i dotyczy kilku aspektédw: znakowania, standardu wykonania nawierzchni.

3.1. Stownik poje¢

W niniejszym opracowaniu zastosowano nastepujgce pojecia (precyzujgc definicje ustawowe lub dodajac
definicje tam, gdzie wystepuje ich brak w dokumentach formalnych):

* Ciagi pieszo-rowerowe — rozumie sie przez to drogi rowerowe, na ktérych ruch rowerowy jest
prowadzony wspdlnie z ruchem pieszych, z mozliwym wyodrebnieniem za pomocy odpowiedniego
oznakowania poziomego i pionowego, ewentualnie rodzaju nawierzchni. Ciggi te powinny by¢
prowadzone tak, by do minimum ograniczy¢ mozliwos¢ kolizji miedzy rowerzystami i pieszymi.
Wymagajg skutecznego odizolowania od ruchu samochodowego (od jezdni).

e Droga dla roweréw - rozumie sie przez to droge lub jej cze$¢ przeznaczong do ruchu rowerdéw
jednosladowych, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Patrz (def.): Sciezki rowerowe,
Ciagi pieszo-rowerowe, Pasy dla rowerdéw, Ulice przystosowane do wspodlnego ruchu, Strefy ruchu
uspokojonego, Drogi rekreacyjne.

e Droga - rozumie sie przez to wydzielony pas terenu sktadajacy sie z jezdni, pobocza, chodnika, drogi
dla pieszych lub drogi dla rowerdw, tacznie z torowiskiem pojazdéow szynowych znajdujacych sie
w obrebie tego pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazddéw i ruchu pieszych.

e Drogirekreacyjne — rozumie sie przez to drogi umozliwiajgce rekreacje i sport rowerowy,

e Jezdnia - rozumie sie przez to czes¢ drogi przeznaczong do ruchu pojazdéw; okreslenie to nie dotyczy
torowisk wydzielonych z jezdni.

e Kierujacy - rozumie sie przez to osobe, ktéra kieruje pojazdem lub zespotem pojazddéw, takie
rowerem.

e Kontrapas dla roweréw (pas dla roweréw pod prad) - rozumie sie przez to wydzielony w jezdni na
ulicy jednokierunkowej pas ruchu przeznaczony wytgcznie dla ruchu rowerowego prowadzonego

w kierunku przeciwnym do ruchu samochodowego.

e Parking dla roweréw - rozumie sie przez to wydzielong powierzchnie terenu wyposazong, co
najmniej w stojaki dla roweréw.
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Pas dla roweréw - rozumie sie przez to wydzielony w jezdni pas ruchu przeznaczony wytgcznie dla
ruchu rowerowego.

Pas ruchu - rozumie sie przez to kazdy z podtuznych paséw jezdni wystarczajgcy do ruchu jednego
rzedu pojazdéw wielo$ladowych, oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi.

Pasy dla roweréw — rozumie sie przez to drogi rowerowe wyznaczone na jezdni za pomoca
oznakowania poziomego (takze z wykorzystaniem separatordow) i pionowego oraz ewentualnie
z zastosowaniem innego koloru nawierzchni.

Pojazd - rozumie sie przez to $rodek transportu przeznaczony do poruszania sie po drodze oraz
maszyne lub urzadzenie do tego przystosowane.

Przechowalnia rowerowa - rozumie sie przez to pomieszczenie, urzadzenie, umozliwiajgce
bezpieczne i wygodne przechowanie roweru na odpowiedzialno$¢ witasciciela lub operatora
przechowalni.

Przejazd dla rowerdéw - rozumie sie przez to powierzchnie jezdni lub torowiska przeznaczong do
przejezdzania przez rowerzystdw, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi.

Rower - rozumie sie przez to pojazd jednosladowy lub wieloSladowy poruszany sitg miesni osoby
jadacej tym pojazdem.

Stojak rowerowy - rozumie sie przez to urzadzenie techniczne trwale przytwierdzone do podtoza,
umozliwiajgce bezpieczne i wygodne oparcie i przymocowanie roweru przez uzytkownika przy
pomocy zapiecia.

Strefa zamieszkania - rozumie sie przez to obszar obejmujacy drogi publiczne lub inne drogi, na
ktorym obowigzujg szczegdlne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy z obszaru oznaczone sg
odpowiednimi znakami drogowymi.

Strefy ruchu uspokojonego tworzone w strefach zabudowy mieszkaniowej, gtéwnie jednorodzinnej
oraz na terenach zabytkowych. Na ulicach z dopuszczonym wspdlnym uzytkowaniem przekroju drogi
przez ruch samochodowy, pieszych i rowerowy predkos¢ jest ograniczona do 30 km/h lub nizszej
oraz stosowane sg techniczne srodki uspokojenia ruchu.

Szlak rowerowy / Turystyczna trasa rowerowa — rozumie sie przez to rowerowa droge rekreacyjng
(def.) biegnaca drogay, oznakowang za pomocg symboli ustalonych przez PTTK lub inny podmiot.
Umozliwiajg szybka jazde na dtugich odcinkach, a zarazem bezkolizyjny, wygodny dojazd do
najbardziej atrakcyjnych turystycznie obszaréw, do innych tras rekreacyjnych, do innych
miejscowosci i weztdw transportu zbiorowego.

Sciezki rowerowe — rozumie sie przez to drogi rowerowe prowadzone jako samodzielne drogi
rowerowe niezaleznie od przebiegu drogi przeznaczonej do ruchu samochodéw lub prowadzone
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w pasie drogowym, ale wyodrebnione w sposéb fizyczny od ruchu pieszego. Wymagaja
odpowiedniego oznakowania poziomego i pionowego.

Sluza rowerowa - rozumie sie przez to oznakowany obszar na wlocie skrzyzowania z sygnalizacja
Swietlng przed linig zatrzyman dla samochoddw, skad rowerzysci mogg na zielonym Swietle
ewakuowad sie z tarczy skrzyzowania jako pierwsi.

Uczestnik ruchu - rozumie sie przez to pieszego, kierujgcego, rowerzyste, a takze inne osoby
przebywajgce w pojezdzie lub na pojezdzie znajdujgce sie na drodze.

Ulice przystosowane do wspdlnego ruchu rowerzystow i pojazdow samochodowych - rozumie sie
przez to drogi rowerowe na ktdrych przy pomocy srodkéw technicznych i odpowiedniej organizacji
ruchu wymuszane jest ograniczenie predkosci samochoddéw (np. do 30 km/h) i dopuszczone wspdlne
uzytkowanie jezdni przez ruch samochodowy i rowerowy.

Wezet rowerowy - rozumie sie przez to przeciecie dwdch lub wiecej gtéwnych tras rowerowych lub
trasy gtéwnej i tras zbiorczych; zespét skrzyzowan drég rowerowych, tacznikdéw i ulic przyjaznych dla
rowerow tworzacych te trasy oraz innych rozwigzan umozliwiajgcych skomunikowanie wszystkich
elementdw przecinajgcych sie tras i obszaréw przylegajgcych do wezta.

Wspotczynnik wydtuienia - rozumie sie przez to stosunek odlegtosci miedzy punktami trasy
rowerowej w linii prostej do dtugosci toru ruchu uzytkownika miedzy tymi punktami
w rzeczywistosci, wyrazony w utamku dziesietnym lub metrach na kilometr (np. 1,3 czyli 300 m
wydtuzenia na 1000 m trasy)

Wspotczynnik opdinienia - rozumie sie przez to srednia ilo$¢ czasu, ktéry uzytkownik traci oczekujgc
na sygnalizacji sSwietlnej lub skrzyzowaniach bez pierwszenstwa na kazdym kilometrze trasy,
wyrazany w sekundach na kilometr.

3.2. Odwotania formalne

Prezentowane w niniejszym rozdziale standardy uzupetniajg o ,dobre praktyki” wypracowane w kraju i za

granicg zapisy przepisdw ogdlnych, w szczegdlnosci:

Prawa o Ruchu Drogowym (PORD) z 20.06.1997 z pdzniejszymi zmianami (Dziennik Ustaw z 2003 r.:
Nr 58 poz. 515)

Ustawy o drogach publicznych z 14.11.2003 (Dz. Ust. 200, poz. 1953 z 2004)

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr43 z
1999r, poz. 430)

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych z 31.07.2002 (Dz.
Ust. nr 170 z 2002r poz. 1933)

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczedstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).
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Dodatkowo zalecane jest skorzystanie z dokumentéw wypracowanych przez sSrodowiska organizacji
pozarzagdowych, np.: Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerdw infrastruktury "Postaw na Rower" -
C.R.0.W.,, Ede, 1993 - PKE, Krakdéw, 1999)

3.3. Standardy i dobre praktyki dotyczace planowania drég rowerowych

Jak mozna znalez¢ w literaturze przedmiotu opracowanej przez Srodowiska organizacji pozarzagdowych
zainteresowanych rozwojem istniejg dwie ogdlne "filozofie" tworzenia turystycznych szlakdw rowerowych,
ktére mozna okresli¢ nastepujaco:
* "Filozofia szalonego przewodnika". Trasa miedzy miejscowoscig A i B prowadzi rowerzyste za
ragczke, pokazujac kazdg ciekawostke wartg - wedtug tworcy szlaku - uwagi. Jesli odlegtos¢ miedzy
A i B wynosi w linii prostej 50 kilometrow, to rowerzysta w rzeczywistosci musi pokonac po szlaku
100, 200 lub wiecej kilometréw, meandrujac i czesto pokonujgc liczne wzniesienia. Dla wielu
rowerzystow takie meandrowanie jest draznigce i nudne gdyz chcg zwiedzaé szczegdétowo
wszystkiego po drodze, taszczac ciezkie sakwy. W gorszej pogodzie, kiedy rowerowy turysta sie
$pieszy, taka trasa jest de facto utrudnieniem.
e, Filozofia rybiego kregostupa i osci". Ta filozofia zaktada, ze rowerowy turysta powinien mie¢ wybor,
a w krytycznych punktach trasy powinien mieé¢ utatwiony przejazd. Miedzy punktami A i B
rowerzysta jest prowadzony po mozliwie tatwej, bezpiecznej i szybkiej trasie. Cata trasa jest w petni
przejezdna dla wszystkich potencjalnych uzytkownikéw i dobrze skomunikowana z infrastrukturg
(dworce, poczty, banki). Od takiej trasy ("kregostupa") w weztowych punktach odchodzg "osci" -
oznakowane trasy regionalne czy lokalne (w tym petle i trasy alternatywne wobec gtéwnego szlaku),
0 zréznicowanym stopniu trudnosci, prowadzace do wszystkich ciekawych miejsc w okolicy.
W punktach weztowych mozliwy jest nocleg, wypoczynek, naprawa roweru itp. Dzieki temu turysta
ma stale wybor.

Wytyczne systemu EuroVelo (miedzynarodowy system tras rowerowych - http://www.eurovelo.org/)

zawierajg odniesienie do programu pieciu wymogoéw holenderskiej organizacji CROW dla infrastruktury
rowerowe]j (http://www.crow.nl/publicaties/design-manual-for-bicycle-traffic) trasy rowerowe muszg sie
charakteryzowad sie:

e spodjnoscia (tatwa orientacjg i integracjg z systemem lokalnych tras rowerowych),

e bezposrednioscia (unikaniem zbednych objazdéw, wydtuzajgcych droge), atrakcyjnoscig (np.

wykorzystaniem naturalnego srodowiska)

e atrakcyjnoscia (czytelny przebieg, wysoka estetyka, przebieg przez atrakcyjne tereny)

e bezpieczenistwem (minimalizacjg niebezpieczenstwa dla rowerzystow i innych uczestnikdw ruchu),

e wygoda (fatwos¢ korzystania z trasy przez wszystkich rowerzystéw, dobra nawierzchnia).

Wskazana jest hierarchizacja tras turystycznych - podziat szlakéw rowerowych na gtéwne, dostepne dla
najszerszego grona uzytkownikéw, fatwe, szybkie i taczace gtéwne centra komunikacyjne z "punktami
wypadowymi" (nalezg do nich miedzynarodowe trasy systemu EuroVelo), szlaki pomocnicze o wyzszym
stopniu trudnosci (np. bardziej strome, o gorszej nawierzchni), ale tez bardziej atrakcyjne widokowo, oraz
szlaki pozostate - terenowe, wyczynowe.
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Jak wspomniano wyzej wszystkie wymagania i zyczenia rowerzystéw mozna przedstawi¢ w formie pieciu
gtéwnych wymogow (zwanych ,wymaganiami CROW):

Spdéjnosc - Infrastruktura rowerowa tworzy spdjng catosc i jest potgczona z wszystkimi zrodtami i celami
podrézy rowerowych. Gtowny wymaédg spdjnosci obejmuje wszystkie wymagania dotyczace koniecznosci
dotarcia do celu podrdzy. Na poziomie sieci oznacza to, ze powinny istnie¢ trasy tgczace wszystkie zrédta
i cele podrézy rowerzystow (co oznacza w przedmiotowym przypadku wezty komunikacyjne oraz atrakcje
turystyczne). Na poziomie potgczen i poziomie konkretnych rozwigzan technicznych oznacza to, ze
rowerzysta moze tatwo znalez¢ droge i rozumie logike sieci.

Bezposrednios¢ - Infrastruktura rowerowa stale oferuje rowerzystom najbardziej bezposrednie potaczenia
(tak, aby objazdy byty jak najkrotsze). Kiedy podréz rowerem (na trasach dojazdowych — nie dotyczy to
odniesienie turystyki rowerowej) jest dtuzsza, niz samochodem, staje sie to istotnym czynnikiem, dla ktérego
wybierany jest samochdd, a nie rower. Z drugiej jednak strony, wielu kierowcéw wydaje sie by¢ gotowych do
uzywania roweru zamiast samochodu, o ile jest to szybsze i wygodniejsze. Wszystkie czynniki, majgce wptyw
na czas podrdzy, sg przedstawione pod hastem gtéwnego wymogu, jakim jest bezposredniosé. Kryteriami s3:
szybkos¢ poruszania sie, opdznienia i dtugos¢ objazdow.

Atrakcyjnos¢ - Infrastruktura rowerowa jest tak zaprojektowana i dopasowana do otoczenia, ze jazda na
rowerze jest atrakcyjna. Zachowanie rowerzystow jest okreslane wielkg liczbg czynnikéw. Tym niemnie;j,
czynniki te mogg réznic sie zasadniczo w zaleznosci od poszczegdlnych rowerzystow - czy jechaé na rowerze,
a jesli tak, to ktérg drogg. Niektdre aspekty jazdy na rowerze, uwazane przez jedng osobe za pozytywne,
przez inng mogg by¢ odrzucane jako negatywne. Pod hastem '"atrakcyjno$¢" kryjg sie czynniki
psychologiczne, ktére mozna ogdlnie wyrazic jako "doswiadczenie".

Bezpieczenstwo - Infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczenstwo ruchu drogowego - zaréwno
rowerzystow, jak i innych uzytkownikdw drég. Gtdwny wymodg bezpieczenstwa odnosi sie wytacznie do
bezpieczenstwa ruchu drogowego (zaréwno obiektywnego i subiektywnego).

Wygoda - Infrastruktura rowerowa umozliwia szybki i wygodny przeptyw ruchu rowerowego. Wszystkie
czynniki odnoszace sie do utrudnien lub opdznien spowodowanych przez "waskie gardfa" czy braki
w infrastrukturze, wymagajgce dodatkowego wysitku ze strony rowerzysty, przynalezg do gtéwnego wymogu
wygody. Gtéwny wymdg wygody wynika z wiedzy, ze wraz z duzym czy nieregularnym obcigzeniem
wysitkiem fizycznym (zatrzymywanie sie, ruszanie, ponowne zatrzymywanie na przejsciach, swiattach itd.),
jazda rowerem staje sie mniej wygodna. Réwniez niedogodnosci spowodowanie wibracjami wywotanymi
przez niewtasciwg nawierzchnie powodujg, ze jazda rowerem staje sie mniej przyjemna.

W zasadzie przyjmuje sie, ze jesli jeden lub wiecej gtownych wymogoéw (spdojnosé, bezposredniosé,
atrakcyjnosc, bezpieczenstwo czy komfort) nie jest spetniony, to infrastruktura rowerowa musi zostac
przebudowana.

Opracowanie sieci rowerowej, ktérej gtdwna struktura jest przeznaczona dla najwazniejszych tras
rowerowych, jest najbardziej abstrakcyjng czynnoscia, zwigzang z planowaniem ruchu rowerowego.
W stosunku do rozwigzan technicznych, stosowanych na tych najwazniejszych trasach, stosuje sie najwyzsze
wymagania jakosciowe. W projektowaniu sieci rowerowej jest rowniez wazna rownowaga formy, funkcji
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i uzytkowania. Tutaj powstajg fundamenty rowerowego planu strukturalnego i programu rozwigzan
technicznych. Przy opracowywaniu sieci, pie¢ gtéwnych wymogdédw moze by¢ spetnione wedtug
nastepujacych kryteriow:

Spdéjnos¢ — (1) Jednorodnos¢ jakosci - sie¢ jest tym bardziej jednorodna, im wieksze sg odlegtosci
pokonywane rowerem na trasach gtownych (trasach o najwyzszej jakosci w sieci). Wartoscig graniczng jest
70 proc. odlegtosci, ktére powinno byé pokonywane na trasach gtéwnych. (2) Swoboda wyboru trasy - sie¢
charakteryzuje sie tym wyzszg spdjnoscig im wiece] istnieje tras o réownej lub poréwnywalnej dtugosci,
umozliwiajgcych dang podrdz. Wartoscig graniczng sg dwie trasy, przy czym przynajmniej jedna powinna
gwarantowac bezpieczenstwo ,,spoteczne” w nocy. (3) Kompletnosc¢ - sie¢ jest spdjna jedynie wtedy, kiedy
wszystkie Zzrodta i cele podrdzy sg ze sobg potgczone (wartosé graniczna 100 proc.).

Bezposrednio$¢ - Dtugosc objazddéw - jako standard dtugosci objazdéw przyjmuje sie sredni wspétczynnik
wydtuzenia miedzy Zzrédtami i celami podrézy. Wariant sieci z najnizszym wspotczynnikiem wydtuzenia
najlepiej spetnia gtdwny wymaog bezposredniosci; wspoétczynnik wydtuzenia jest wowczas zminimalizowany.

Atrakcyjnosé - brak korelacji.

Bezpieczenstwo — (1) Ofiary wypadkéw drogowych — standardy dotyczace zmniejszenia liczby ofiar
$Smiertelnych oraz liczby rannych w wypadkach drogowych odnosi sie rowniez do sieci rowerowej. (2) Punkty
kolizji z ruchem zmotoryzowanym - w fazie projektowej trudno jest oszacowac efekty, jakie na poziom
bezpieczenstwa wywrze dane rozwigzanie, poniewaz nie zdarzyty sie jeszcze zadne wypadki. Pojecie, ktdre
daje projektantom co$ bardziej konkretnego, to "punkty przeciecia ruchu". W trwale bezpiecznej sytuacji
ruchu drogowego unika sie jakichkolwiek punktéw kolizji ruchu rowerowego i szybkiego ruchu
zmotoryzowanego. Najlepszy z punktu widzenia gtdwnego wymogu bezpieczenstwa jest ten wariant sieci,
w ktérym szansa kolizji z ruchem zmotoryzowanym jest najnizsza. (3) Skargi uzytkownikdw - bezpieczenstwo
subiektywne - liczba skarg powinna by¢ coraz nizsza w catej sieci.

Wygoda - brak korelacji.

Podstawowy ukfad tras rowerowych powinien by¢ w sposdb oczywisty dostepny kazdemu rodzajowi
rowerzystow: osobom starszym, rodzinom z matymi dzieémi, rowerzystom holujgcym ciezkie przyczepki,
a takze rowerzystom poruszajgcym sie z duzg szybkoscig (cho¢ niekoniecznie wyczynowym kolarzom
szosowym). Gtéwne turystyczne trasy rowerowe powinny w miare mozliwosci umozliwia¢ poruszanie sie
parami obok siebie a zawsze (poza oczywistymi sytuacjami wyjgtkowymi) - bezkolizyjne mijanie sie
rowerzystow z sakwami i przyczepkami — co oznacza konieczno$¢ wykonania ich szerszymi, niz standardowa
trasa ,,miejska”.

Waznym elementem gtéwnych tras rowerowych sg przystanki kolejowe (niekiedy autobusowe — obserwuje
sie juz w ofercie firm przewozowych autobusy z mozliwoscig przewozu rowerdw w specjalnych przyczepach),
umozliwiajgce skorzystanie z transportu zbiorowego np. w przypadku powaznej awarii roweru, zatamania
pogody lub po prostu planu wycieczki czy zmeczenia. Takie "wezty" gtdwnych tras rowerowych powinny by¢
wyposazone w podstawowa infrastrukture: sklepy i warsztaty rowerowe, noclegi, bankomaty itp.
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Kluczowe w projektowaniu tras turystycznych i rekreacyjnych jest zorganizowanie bezpiecznego i wygodnego
wjazdu do wiekszych miast (oraz ich centrow, weztéw komunikacyjnych itp.), tak, aby zmeczeni rowerzysci
nie musieli przedzieraé sie przez ruchliwe ulice i skrzyzowania - co jest szczegdlnie istotne w przypadku
rodzin z matymi dzie¢mi, nagtego zatamania pogody czy o zmierzchu oraz w wypadku braku odpowiednich
drég rowerowych w miastach.

Typowe btedy przy wytyczaniu turystycznych tras rowerowych (za portalem www.rowery.org) to:

e Krety i nadmiernie wydtuzony przebieg "od atrakcji do atrakcji": nachalne zmuszanie rowerzysty
do nadktadania drogi, aby pokaza¢ kazdy zabytek i ciekawostke o znaczeniu lokalnym. Trasy
rowerowe - zwtfaszcza gtéwne - powinny by¢ przede wszystkim atrakcyjng i wygodng alternatywg
wobec ruchliwych i niebezpiecznych drég samochodowych. Jesli rowerzysta zechce zwiedzac
okoliczne atrakcje, to wystarczy mu dobre, czytelne oznakowanie drogowskazami i wyznaczenie
lokalnych tras rowerowych (tzw. facznikéw) - koniecznie powigzanych z wygodng, szybka
i 0 mozliwie ptaskim przebiegu trasg gtdwna.

* Inwestycje "rowerowe" skoncentrowane tam, gdzie najtatwiej wydac publiczne pienigdze, a nie
tam, gdzie istnieje realna potrzeba utatwien dla rowerzystéw. Ruchliwy, waski a zarazem
niemozliwy do ominiecia most czy niebezpieczny, waski i ruchliwy odcinek drogi samochodowej to
najwazniejsze punkty, gdzie nalezy utatwiac ruch rowerowy (np. budujac nowa, lekkg ktadke ktéra
umozliwi objazd). Projektujac trasy rowerowe trzeba mysle¢ o wycieczce rowerowe] dziesiecio-
czy dwunastoletnich dzieci.

* Nieodpowiednia nawierzchnia. Dyskusyjnym rozwigzaniem jest stosowanie kostki brukowej,
drogiej, nietrwatej i stawiajgcej wysokie opory toczenia. Idealnym rozwigzaniem dla nawierzchni
utwardzonej jest asfalt.

e Niewidoczne, stabo czytelne oznakowanie tras: dla oznakowania tras rowerowych. UWAGA:
intuicyjne pole widzenia rowerzysty jest zupetnie inne, niz np. kierowcy czy pieszego! Informacja
i znaki rowerowe powinny by¢ lokalizowane nizej, niz zwykte znaki drogowe czy turystyczne (na
wysokosci do 1,8 m i nie dalej, niz 1,5 m w bok od trasy rowerowej).

e Brak hierarchizacji tras i opisow stopnia trudnosci.

e Brak analizy rzeczywistych problemoéw bezpieczenstwa i wygody na danej trasie: nieuwzglednianie
niebezpiecznych odcinkéw drég, skrzyzowan itp.

e Brak wiedzy o typowym, pozgdanym i docelowym uzytkowniku tras: koncentracja na mtodych
ludziach preferujacych okazjonalng agresywna jazde sportowa. Na przyktad przecietny niemiecki
turysta rowerowy ma ponad 50 lat, wysoki status spoteczny i ponadprzecietny status majgtkowy.

e Niedostepnos¢, skomplikowane skomunikowanie z pozostatym uktadem drogowym. Rowerzysta
jadacy szybko drogg samochodowg moze po prostu przegapi¢c wjazd na szlak rowerowy,
szczegolnie przy powszechnie stosowanym oznakowaniu.

e Dopuszczenie do wspolnego uzytkowania tras przez pieszych i jezdzcéw konnych - konie czesto tak
niszczg nieutwardzong nawierzchnie, ze trasa staje sie catkowicie nieprzejezdna dla rowerzystéw.

Ponadto rowerzysci mogg ptoszyc konie.

3.4. Standardy dotyczace znakowania drég rowerowych

Podstawowe dwa dokumenty regulujgce sposdb znakowania drég rowerowych oraz zapewniajgcy ich
kompatybilnos¢ z drogami przeznaczonymi dla innych uzytkownikéw (ruchu pieszego i ruchu
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samochodowego) stanowig: (1) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie znakéw i sygnatéw
drogowych z 31.07.2002 (Dz. Ust. nr 170 z 2002r poz. 1933) oraz (2) Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).

Tabela 2. Znaki pionowe i poziome stosowane do znakowania drég rowerowych.

Znak

Nazwa / Symbol

Opis

Znak R-1. Szlak
rowerowy krajowy.

Podstawowy znak kontynuacji trasy - jedz

w kierunku, wskazanym przez znak. Biaty kwadrat
20x20 cm, na nim czarny rysunek roweru oraz
szlaku (w

pasek w kolorze tym wypadku

czerwony). Powtarzalno$¢ oznaczenia szlaku
uzalezniona jest od uwarunkowan terenowych,
jednak znaki powinny pojawiaé sie nie rzadziej niz

co 400 m.

Znak R-1a Poczatek
lub koniec szlaku
rowerowego
krajowego

Biaty kwadrat 20x20 c¢cm, na nim czarny rysunek
roweru oraz kropka w kolorze szlaku turystycznego
(w tym wypadku zielony).

i3] 8] &

Znak R-1b. Zmiana
kierunku szlaku

Znaki zmiany kierunku szlaku, umieszczane sa3
przed skretem. Strzatka moze by¢ umieszczona
pod katem 45 lub 90 stopni, w zaleznosci od
potrzeby. Za

zakretem lub skrzyzowaniem,

oy

R3

rowerowego w zasiegu wzroku, powinien znajdowac sie tzw.
krajowego. znak  potwierdzajgcy.  Strzatka  kierunkowa
w kolorze szlaku turystycznego (w tym wypadku
niebieski).
Znaki szlakéw miedzynarodowych wyrdznione sg
Znak R-2 zielong ramka i zielonymi elementami graficznymi.

Szlak rowerowy
miedzynarodowy.

Umieszczone na biatym tle 20x20 cm, podobnie jak
w przypadku znakéw krajowych. Szlaki te, zamiast
koloréw posiadajg numeracje np. R-3

o

R3 =

Znak R-2a.
Zmiana kierunku
szlaku rowerowego

miedzynarodowego.

Znaki R-2 i R-2a oznaczajg odpowiednio przebieg
szlaku rowerowego miedzynarodowego o numerze
wskazanym na znaku.
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Koronowa 11km |

Znak R-3.
Tablica szlaku
rowerowego.

Wskazuje zarowno kierunek dalszej jazdy oraz
odlegtos¢ do gtéwnych miejscowosci potozonych
przy szlaku rowerowym. W metryczce mozna
umiesci¢ nazwe,

czy tez logo administratora

szlaku. Rozmiar znaku: 20x40 cm.

e

Droga dla roweréow

2,5-metrowa droga lub jej cze$é przeznaczona do

ruchu roweréw jednosladowych oznaczona

odpowiednimi znakami
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