) . Wspdlna przestrzen dla pieszych i rowerzystow,
Ciag pieszo- . : . . o
gdzie pierwszenstwo majg piesi, oznaczone
rowerowy

znakami: C13/C16 poziomo

Powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona

Przejazd dla o )
do przejezdzania przez rowerzystow, oznaczona

rowerzystow
¥ znakami: P-11, D-6a, D-6b

1,5-metrowa jednokierunkowa droga rowerowa w
3 formie podituinego pasa jezdni, oznaczonego
Pas dla roweréw . ] o . )
znakami poziomymi i stuzgcego wytgcznie dla

ruchu rowerzystéw

Koniec drogi dla
roweréow

Zrédto: opracowanie wtasne.

Szlaki znakowane sg w_pieciu kolorach: czerwonym, niebieskim, zielonym, zéttym lub czarnym. Kolorem

szlaku nazywa sie kolor paskow, kropek i strzatek na znakach i drogowskazach. Kolory szlakow rowerowych
w Polsce nie okreslajg stopnia ich trudnosci.

e Szlak gtéwny jest zawsze oznaczony kolorem czerwonym. Szlak gtéwny zwykle jest poprowadzony
przez najbardziej spektakularne a jednoczesnie najciekawsze krajobrazowo i przyrodniczo miejsca
danego regionu. Kolor czerwony oznacza tez inne szlaki biegngce w danym terenie niekoniecznie
bedace szlakiem gtéwnym.

¢ Kolor niebieski wyznacza szlaki pokonujgce duze odlegtosci — dalekobiezne.

«  Z6ttym znakuje sie krétkie szlaki fgcznikowe, czasami tez dojéciowe.

* Zielony oznacza szlak doprowadzajacy do charakterystycznych miejsc.

e Kolor czarny wyznacza krotki szlak dojsciowy.

Nieoznakowane odgatezienia szlaku majg na drogowskazach strzatki biate (czarne kontury strzatek).

UWAGA: Poprawne oznakowanie szlakéw w Polsce obecnie jest niezwykle problematyczne. Wynika to
z w/w Rozporzadzenia Ministrdw Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z 1999 roku o znakach i sygnatach drogowych. Proponowane w nim trzy znaki szlakéw
rowerowych (R-1, R-2 i R-3) mogg utrudnia¢ poprawne oznakowanie szlakéw rowerowych. Wynika to
z kilku faktéw:

» Znaki sg biate w zielonych obwddkach, przez co s3 stabo widoczne w wiekszosci przypadkdow.

» Znaki sg nieodblaskowe, co uniemozliwia ich dostrzezenie w Swietle rowerowych reflektorkow.

e Szlaki sg znakowane kolorami, przez co mogg sie myli¢ ze szlakami pieszymi.

» Kodowanie przy pomocy pieciu koloréw (czarny, czerwony, z6tty, zielony, niebieski - te dwa
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ostatnie mylgce sie w niektdrych warunkach) utrudnia poprawny system hierarchicznego
tworzenia szlakéw; szlaki w tych samych kolorach muszg sie krzyzowac, a szlak gtdwny (czerwony
lub niebieski) biegnacy przez wiekszy obszar ogranicza liczbe mozliwych koloréw znakéw w danym
obszarze do trzech-czterech.

e Znaki sg bardzo mate, co powoduje, ze znakowanie odcinkéw szlakéw biegngcych przez miasta
w ruchu mieszanym w jezdni na zasadach ogdlnych jest niezwykle problematyczne (na przyktad
malenkie znaki sg niewidoczne za rzedem parkujgcych samochodéw). Podobny problem pojawia
sie na wielu skrzyzowaniach, gdzie szlak rowerowy biegnie w jezdni na zasadach ogdlinych.

3.5. Standardy techniczne projektowania i wykonania drég rowerowych

Podstawowym dokumentem regulujgcym zasady projektowania i wykonawstwa drég rowerowych jest
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430).

W dokumencie tym, bezposrednio do drog rowerowych odnoszg sie nastepujgce przepisy:

()
§ 46. 1. Usytuowanie sciezki rowerowej wzgledem jezdni powinno zapewnic¢ bezpieczeristwo ruchu.
2. Odlegtos¢ sciezki rowerowej od krawedzi jezdni oraz jej usytuowanie powinny odpowiadaé¢ wymaganiom
okreslonym w § 43 ust. 1, z zastrzezeniem ust. 3.
3. Przy przebudowie lub remoncie drogi klasy G i drég nizszych klas dopuszcza sie wyznaczenie przy prawej
krawedzi jezdni pasa dla rowerow o szerokosci nie mniejszej niz 1,5 m. Pas dla roweréw powinien byc
oddzielony od sgsiedniego pasa ruchu znakami poziomymi.

§ 47. 1. Szerokos¢ sciezki rowerowej powinna wynosic¢ nie mniej niz:

1) 1,5 m - gdy jest ona jednokierunkowa,

2) 2,0 m - gdy jest ona dwukierunkowa,

3) 2,5 m - gdy ze sciezki jednokierunkowej mogq korzystac piesi.
2. Szerokos¢ sciezki rowerowej nalezy ustala¢ indywidualnie, jezeli oprdcz prowadzenia ruchu rowerowego
petni ona inne funkcje.

§ 48. 1. Pochylenie podtuzne sciezki rowerowej nie powinno przekraczac¢ 5%. W wyjgtkowych wypadkach
dopuszcza sie wieksze pochylenia, lecz nie wieksze niz 15%. Wysokos¢ progdéw i uskokow na Sciezce
rowerowej nie powinna przekraczac¢ 1 cm.

2. Pochylenie poprzeczne sciezki rowerowej powinno byc¢ jednostronne i wynosic¢ od 1% do 3%, w zaleznosci
od rodzaju nawierzchni, i powinno umozliwiac sprawny sptyw wody opadowe;.

(...)
Zatgcznik nr 1

SCHEMATY SKRAJNI DROG
5. Chodnik i sciezka rowerowa
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5.1. Chodnik 5.2. Scigika rowerowa
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(...)
Zatgcznik nr 5

PROJEKTOWANIE KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI DROG
5.7. Nawierzchnie sciezek rowerowych i chodnikéw

5.7.1. Zalecane konstrukcje nawierzchni sciezek rowerowych okresla tabela:

aj b)
s Warstwa Scieralng z asfaliu 8 +  Warstwa scieralna z kostki
lanego lub asfaltu beloncwe)
a5k
i Piasek &rednio- ub

+ Podbudowa zasadnicza z
kruszywa lamanego kb
naturalnego stabilizowanego
mechanicznie lub tucznia
kamiennego

drobnoziarmisty

(...)

Jak zauwazajg przedstawiciele organizacji pozarzagdowych drogi rowerowe majg by¢ utatwieniem dla ruch
rowerowego. Niestety, ogromna wiekszos¢ budowanych w Polsce drég rowerowych takim utatwieniem nie
jest, czyli jest wyrzucaniem pieniedzy w btoto. Obowigzujgce Rozporzadzenie (j.w.) w czesci dotyczacej drog
rowerowych jest niedostateczne, czeSciowo sprzeczne ze spotykang na swiecie Najlepszg Praktykg i pozwala
na projektowanie i budowe drég rowerowych niewygodnych, a nawet niebezpiecznych dla zdrowia i zycia.
Dlatego do czasu, kiedy Ministerstwo Infrastruktury wyda nowe, poprawne rozporzadzenie, projektant musi
korzystac z innych, sprawdzonych na Swiecie wzorcéw i zalecen niesprzecznych z polskimi przepisami.

Najwieksze samorzady tworza witasne standardy precyzujace wartosci nieokreslone przez w/w
rozporzadzenie, bedace synteza zasad ergonomii, bezpieczenstwa, inzynierii oraz dobrych praktyk
projektowych i wykonawczych. Godnymi polecenia s3 standardy opracowanie przez Miasto Krakow
i Miasto Warszawa. Wartym polecenia jest tez podrecznik projektowania infrastruktury rowerowe;j
"Postaw na rower” wydany w Krakowie w 1999 roku przez Polski Klub Ekologiczny - Zarzad Gtéwny.
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3.5.1. Projektowanie drég rowerowych

Infrastruktura rowerowa musi by¢ intuicyjna: czytelna, jednoznaczna i bezpieczna zaréwno w warunkach
doskonatej widocznosci, jak i w deszczowy jesienny wieczér czy nawet w $niegu. Musi by¢ odporna na
niezgodne z przepisami zachowania uzytkownikéw - na przyktad nielegalne parkowanie samochoddw;
solidne stupki zazwyczaj uniemozliwig blokowanie sciezki przez samochody. Jesli po jednej stronie ruchliwej
ulicy znajduje sie bardzo duzo celéw i zZrédet podrdzy, to zawsze wskazane jest wyznaczenie po tej stronie
dwukierunkowej drogi rowerowej. Podobnie, dwukierunkowe drogi rowerowe sg wskazane przy
umiarkowane] liczbie celdw i Zrdodet podrdzy, ale przy duzych odlegtosciach miedzy skrzyzowaniami,
umozliwiajgcymi przejazd na drugg strone jezdni (150-200 m) i dtugim czasem oczekiwania na $wiattach.
O ile to mozliwe nalezy dazy¢ do tego, aby drogi rowerowe znajdowaty sie po obu stronach ulicy.

Projektant musi braé¢ pod uwage podstawowe warunki, dyktujgce zachowania rowerzysty. Ponizej predkosci
okoto 11 km/na godzine rowerzysta moze traci¢ rownowage i jego zachowania mogg by¢ nieprzewidywalne
(jedzie "wezykiem" - stad minimalny promien tuku 4 m do wewnetrznej krawedzi). Przy bardzo ciasnych
tukach odruchowym zachowaniem jest "przeciwskret" - skrecajgc w prawo, rowerzysta najpierw kieruje sie
w lewo, zeby powiekszy¢ promien skretu. Wynika to z odruchowej checi zachowania energii kinetycznej. Ten
sam mechanizm powoduje, ze rowerzysta porusza sie najkrotszymi trasami i majgc do wyboru trase szybszg
miedzy samochodami a skomplikowane manewry i konieczno$¢ hamowania, zwigzane z wjazdem na
wydzielong droge rowerowg - wybierze trase krétszg i taka, gdzie rzadziej musi hamowad i zatrzymywac sie.

Dlatego w procesie projektowania bardzo istotne jest analizowanie dotychczasowych zachowan
rowerzystow w danym miejscu (np. z wykorzystaniem nagran video). Co wiecej - jesli wiekszo$¢ rowerzystow
w danym miejscu nagminnie tamie przepisy (jedzie pod prad, przekracza skrzyzowanie na pasach, na
czerwonym Swietle) to projekt powinien uwzgledni¢ takie zachowanie odpowiednim przebiegiem drogi
rowerowej, zmiang faz sygnalizacji Swietlnej (lub wprowadzeniem sygnalizacji akomodacyjnej z priorytetem
dla rowerow).

Trzy zasady ogdlne, ktérymi nalezy sie kierowac projektujgc drogi rowerowe, to:

1) Zasada maksymalnej efektywnosci: czyli jak najnizszych kosztéw i jak najlepszych rezultatéw osigganych
przez dane rozwigzanie techniczne.

2) Zasada "najstabszego ogniwa": infrastruktura rowerowa powinna braé pod uwage potrzeby najstabszych
uzytkownikow (dzieci, osoby starsze, rowerzysci na nietypowych rowerach, przewozacy duze tadunki),
uwzglednia¢ najgorsze warunki pogodowe, najwiekszy mozliwy ruch rowerowy, najszybszych
rowerzystow oraz mozliwosci najbardziej niesubordynowanych uzytkownikéw (np. kierowcéw
parkujacych na $ciezkach rowerowych i blokujacych przejazd czy miodych rowerzystéw jadacych
dynamicznie i niezgodnie z przepisami, w tym rowerzystow bez oswietlenia).

3) Spetnienie pieciu wymogdéw CROW.
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Tam, gdzie trasy rekreacyjne petnig réwniez funkcje uzytkowe, stosuje sie wymogi dla odpowiednich
kategorii tras rowerowych. Na odcinkach gtéwnych tras rekreacyjnych o wielkim okresowym natezeniu ruchu
rowerowego (wyloty z miasta, dojazd do osrodkéw rekreacyjnych itp.) prowadzonych jako wydzielona droga
rowerowa stosuje sie wszystkie parametry jak dla tras gtéwnych z dopuszczalng nawierzchnig nieutwardzong
tam, gdzie trasa nie petni zadnych funkcji poza rekreacyjnymi.

Oswietlenie tras rekreacyjnych nie jest wymagane, cho¢ w niektérych miejscach moze by¢ celowe. Tam,
gdzie prawdopodobny jest znaczacy ruch rowerzystdw po zmroku a nie ma oswietlenia ulicznego, wskazane
jest umieszczanie elementéw odblaskowych wzdtuz trasy rowerowej oraz oznakowanie poziomie
nawierzchni utwardzonej wydzielonej drogi rowerowe;j linig P-1.

Przebieg i forma gtéwnych tras rekreacyjnych musi umozliwia¢ w kazdym punkcie swobodne uzytkowanie
przyczepek o szerokosci do 1,0 m, w tym mijanie sie. Nalezy unika¢ znacznego zrdznicowania wysokosci
i pochylen niwelety wiekszych, niz 5 proc. Skrzyzowania gtdwnych tras rekreacyjnych z drogami krajowymi
i innymi drogami o duzym natezeniu i predkosci ruchu samochodowego poza terenem zabudowanym
(przejazdy rowerowe), o ile nie sg bezkolizyjne lub wyposazone w sygnalizacje Swietlng, powinny by¢ zawsze
wyposazone w azyle o szerokosci co najmniej 3,0 m i oswietlone po zmroku.

Projektujgc i wytyczajac gtéwne i zbiorcze trasy rekreacyjne o nawierzchni nieutwardzonej nalezy
zidentyfikowac miejsca, gdzie tworzg sie katuze i btoto, wyrownac je kruszywem i zaklinowa¢ zwirem. Na
gtéwnych i pomocniczych trasach rekreacyjnych nie moze w zadnym przypadku tworzy¢ sie bfoto i gtebokie
katuze.

Na gtdwnych rekreacyjnych trasach rowerowych niedopuszczalny jest ruch konny. Na trasach rekreacyjnych
zbiorczych ruch konny jest dopuszczalny, o ile nawierzchnia w danym miejscu nie jest podatna na zniszczenie
przez konie i jest wystarczajgco duzo miejsca na bezpieczne i wygodne mijanie sie jezdzcow i rowerzystéw.
Na trasach pozostatych ruch zasady ruchu konnego i rowerowego sg ustalane w miare potrzeb.

Najwazniejsze sprawy, na ktdre bezwzglednie musi zwraca¢ uwage zaréwno projektant, jak i osoba
zatwierdzajgca projekt drogi rowerowej:

» predkos$é projektowa drogi rowerowej: minimum 30 km/h, co obejmuje rowniez wjazdy i wyjazdy z
wydzielonych drég rowerowych prowadzonych réwnolegle do jezdni ulic (dobre przyktady znajdujg
sie tutaj).

* minimalny promien tukéw: 4 m liczagc od wewnetrznej krawedzi drogi rowerowej, ale promien
minimalny moze by¢ stosowany wytgcznie w wyjgtkowych sytuacjach, na przyktad na dojazdach do
skrzyzowania z sygnalizacjg Swietlng; promien zalecany to powyzej 20 m (dla predkosci projektowej
30 km/h); dodatkowo na tukach nalezy poszerzaé przekrdj poprzeczny o okoto 20 proc. i zapewnic
bezpieczng odlegtos¢ widocznosci rzedu 50-100 m.

* nawierzchnia: z asfaltu lanego lub asfaltobetonu. Zalecana przez rozporzadzenie kostka betonowa
jest niedopuszczalna ze wzgledu na bardzo wysokie opory toczenia, niskg trwatosc
i nierozrdznialno$¢ przez pieszych (chociaz z powodzeniem moze by¢ stosowana na progach
spowalniajgcych).

e wspodtczynnik opdinienia: wydzielona droga rowerowa musi zapewnia¢ jazde réwnie szybkg, jak
w ulicy. W zwigzku z tym nalezy zapewnic pierwszenstwo na skrzyzowaniach z ulicami poprzecznymi
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(zalecane prowadzenie drogi rowerowej grzbietem ptytowego progu spowalniajgcego w ulicy
poprzecznej) oraz odpowiedni priorytet w przypadku sygnalizacji swietlnej. Zalecane jest stosowanie
czujnikdw podczerwieni lub petli indukcyjnych; wykluczone - przynajmniej na gtdwnych relacjach -
jest stosowanie przyciskdw. Niedopuszczalne jest zmuszanie rowerzystow do przekraczania
skrzyzowania czteroramiennego inaczej, niz na wprost (tj. przeprowadzajac droge rowerowg dookota
skrzyzowania przez trzy ulice i trzy cykle sygnalizacji Swietlnej zamiast jednej ulicy poprzecznej
i jednego cyklu swiatet), cho¢ zawsze nalezy starac sie umozliwi¢ dwukierunkowy ruch rowerowy na
przejazdach rowerowych dookotfa skrzyzowania. Przeprowadzanie catego dwukierunkowego ciggu
rowerowego na drugg strone jezdni na skrzyzowaniu powinno by¢ ograniczone do minimum - zawsze
powinno umozliwiac sie kontynuacje jazdy na wprost przynajmniej po jednokierunkowej wydzielonej
drodze rowerowej. Na najbardziej ruchliwych skrzyzowaniach gtéwnych ulic zawsze nalezy rozwazaé
dwupoziomowe, catkowicie bezkolizyjne rozwigzanie ruchu rowerowego.

alternatywa: bardzo czesto zamiast budowy wydzielonej drogi rowerowej ruch rowerowy mozna
utatwi¢ rozwigzaniami alternatywnymi, takimi jak uspokojenie ruchu samochodowego przez
zastosowanie progoéw spowalniajgcych (predkos$¢ 30 km/h i strefy zamieszkania) czy przez
wyznaczenie pasa rowerowego "pod prad" uspokojonej ulicy jednokierunkowej. Projektant powinien
zapewni¢ ptynne, bezkolizyjne i zapewniajgce pierwszenstwo rowerom przejscie od ruchu
w wydzielonej drodze rowerowe]j do jazdy miedzy samochodami w ulicy uspokojonego ruchu, ulicy
parkingowej itp. Prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni ulicy uspokojonego ruchu catkowicie
eliminuje konflikty piesi-rowerzysci.

oswietlenie i widocznos¢: drzewa i krzewy nie mogg zastaniaé swiatta latarni ulicznych ani utrudniaé
kontaktu wzrokowego miedzy rowerzystami a kierowcami (i pieszymi) zwfaszcza w poblizu
skrzyzowan. Nalezy pamietaé, ze nawet najlepsze reflektory rowerowe dajg bardzo stabe swiatto -
dlatego wskazane jest obfite stosowanie elementéw odblaskowych utatwiajgcych orientacje.

kat widocznosci na skrzyzowaniach: nalezy eliminowac sytuacje, kiedy rowerzysta musi ogladac¢ sie
wstecz (np. witgczajac sie do ruchu lub zmieniajgc kierunek jazdy). Rozwigzaniem jest integrowanie
rozwigzan rowerowych z mini- lub matymi rondami oraz wprowadzanie jednokierunkowych
wydzielonych drég rowerowych w ruch samochodowy jako poszerzenie jezdni z pasem wtgczenia dla
rowerzystow, takze w rejonie progu spowalniajgcego. W kazdym innym przypadku drogi rowerowe
powinny przecinaé ruch samochodowy pod katem zblizonym do prostego. W przypadku integracji
ruchu samochodowego i rowerowego nalezy zwezac przekroje skrzyzowan i ogranicza¢ predkosc
samochoddw ptytowymi progami spowalniajgcymi do predkosci roweru (20-30 km/h).

nachylenie podtuzne niwelety: nigdy nie moze przekracza¢ 5%, co 4-5 m rdznicy pozioméw nalezy
projektowac¢ odcinek pfaski ok. 30 m; nigdy nie wolno u podndza wzniesienia, pochylni itp.
projektowac skrzyzowan ani ostrych tfukéw!

bezpieczenstwo spoteczne: droga rowerowa prowadzaca przez duzy park czy ciemne zautki okazuje
sie by¢ catkowicie bezuzyteczna po zmroku. Podstawowy uktad rowerowy miasta musi gwarantowac
bezpieczenstwo spoteczne przez catg dobe, a wiec zapewniaé tatwos¢ monitorowania przez policje
oraz innych uczestnikdéw ruchu ktdrzy zawsze mogg wezwaé policje. Dlatego wskazane jest
prowadzenie gtéwnych drég rowerowych wzdtuz najwazniejszych, dobrze oswietlonych i widocznych
arterii samochodowych miasta oraz analiza bezpieczenstwa subiektywnego, odczuwanego przez
mieszkancow okolicy.

konflikty piesi - rowerzysci: najprostsze i najskuteczniejsze rozwigzanie, to stosowanie asfaltu dla
Sciezki rowerowej i ptyt chodnikowych dla chodnika, zagtebienie sciezki rowerowej o 3-5 cm ponizej
chodnika i oddzielenie jej od chodnika Scietym (max. 40 stopni) kraweznikiem oraz ewentualnie
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stupkami, odsunietymi o 0,5 m od krawedzi drogi rowerowej. Warto stosowac asfalt barwiony
(czerwony) i stosowaé oznakowanie poziome nawet co 3-5 m. Jesli na tuku droga rowerowa jest
prowadzona po zewnetrznej stronie, to piesi idgc "na skréoty" nie bedg wchodzi¢ na droge rowerows.
Z kolei rowerzysci uzyskujg wiekszy promien tuku i wyzszg predko$¢ projektowq. Dla usuniecia
z danego miejsca ruchu rowerowego wystarczy wprowadzi¢ w ciggu pieszym 2-3 stopnie, dajgc
jednoczesnie rowerzystom wygodny objazd z duzg predkoscig projektows.

W pracach projektowych bezwzglednie nalezy uwzgledni¢ prawo miejscowe — w postaci miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego oraz stosunki wtasnosciowe na terenach, na ktérych planuje sie
poprowadzenie drég. W razie konicznosci, nalezy dokona¢ — w odpowiednim trybie administracyjnym —
zmian w zakresie mpzp.

3.5.2. Technologia wykonania drég rowerowych

Najlepsza nawierzchnig dla dréog rowerowych jest asfalt lany - warstwa $cieralna o grubosci 3-4 cm na
podbudowie grubosci 10-12 cm z kruszywa dogeszczanego mechanicznie i stabilizowanego chudym
betonem, z obu stron zamknieta betonowymi obrzezami.

Na odcinkach tras rekreacyjnych i lokalnych mozna réwniez stosowac nawierzchnie typu ,plaster miodu” bez
warstwy Scieralnej, geowtdkniny oraz inne. Ich stosowanie na szerszg skale jest uwarunkowane opiniami
uzytkownikow. W przypadku rekreacyjnych o mniejszym znaczeniu wskazane jest stosowanie nawierzchni
nieutwardzonych.

Dla wiekszosci przypadkéw rekreacyjnych szlakéw rowerowych zupetnie wystarczajgce sy nawierzchnie
prostsze i tafisze, popularnie zwane ,szutrami”: na ktdre skfada sie warstwa zwiru z piaskiem o grubosci 10-
12 cm, walcowana, sktadajaca sie z ziaren o grubosci 16, 22 i 32 mm. Bardzo czesto wystarcza réwniez
nieutwardzona nawierzchnia naturalna, pod warunkiem wszakze, ze nie tworzy sie na niej (i nie zalega) btoto
ani nie powstajg koleiny. W przypadku drég polnych nalezy monitorowaé obszary tworzenia sie bfota
i w razie wykrycia - przykrywac warstwg na przyktad walcowanego zwiru o konsystencji podanej powyze;j.

Na drogi gruntowe bedace czescig rekreacyjnych tras rowerowych nie wolno wysypywacé gruzu budowlanego
ani stosowac kruszyw o duzej Srednicy (powyzej 40 mm), chyba, ze materiaty te majg charakter podbudowy
i pokryte sg jedng z nawierzchni omowionych powyzej.

Nalezy unika¢ nawierzchni z kostki betonowej, ktéra jest b. droga, nietrwata, trudna do odrdznienia przez
pieszych i stawia bardzo duze opory toczenia. Absolutnie unikaé nalezy réwniez nawierzchni kamiennej,
z kostki granitowej, kocich tbow itp. W wielu miejscach Polski polne drogi gminne s3 wyréwnywane przez
zasypywanie dziur gruzem. Jest to bardzo niedobre rozwigzanie w przypadku tras rowerowych, gdyz ostre
fragmenty gruzu o duzych wymiarach stanowig znaczne utrudnienie dla rowerzysty, zwtaszcza poruszajgcego
sie na rowerze obcigzonym sakwami. Jedli na drodze zalega gruz, nalezy go przysypa¢ warstwg zwiru
o $rednicach jw. i wywalcowac.

W przypadku niektérych drég gtéwnych mozliwe wydaje sie wykorzystanie dla celéw turystyki rowerowej
szerokich utwardzonych poboczy drég publicznych (czasem nawet krajowych czy wojewddzkich). Powinny
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by¢ one oznakowane symbolem roweru, mie¢ szerokos¢ 2,0 m i by¢ regularnie oczyszczane z piachu, Smieci
itp.

Szczegblng uwage nalezy zwrdcié na rozwigzanie punktéw kolizyjnych w poblizu przystankéw autobusowych,
parkingdw, stacji benzynowych itp. oraz na punkty w ktérych trasa rowerowa opuszcza pas drogowy
i przechodzi w wydzielong droge rowerowg lub droge polna.

Warto pamietaé, ze jasna nawierzchnia trasy rowerowej poprawia orientacje po zmierzchu. Poprawng
orientacje w warunkach ograniczonej widocznosci gwarantuje oznakowanie przy pomocy farb odblaskowych,
fluorescencyjnych a takze dobrze widocznej w ciemnosci barwy zétte;.

Parametry podstawowych, dalekobieznych tras rowerowych powinny umozliwia¢ przejazd rowerdw
z sakwami i przyczepkami przez wszystkie "waskie gardta" itp. - po prostu same trasy oraz réznego rodzaju
przepusty, przejazdy i ktadki powinny by¢ szerokie (absolutne minimum to 1,2 m - co umozliwia
przeciaggniecie przyczepek o szerokosci do 1,0 m).

3.6. Standardy techniczne wykonania pozostatych elementéw infrastruktury rowerowej
3.6.1. Przechowalnie

Przechowalnie. Pojecia "przechowywanie" i "parkowanie" mogg by¢ mylagce. W jezyku codziennym,
przechowywanie jest kojarzone z rowerami, a parkowanie - z samochodami. To rozréznienie stosujemy takze
W niniejszym opracowaniu, zgodnie z przyjetymi w srodowisku ,,rowerowym” standardami.

Nalezy zapewni¢ odpowiednig ilos¢ miejsca w przechowalniach roweréw w nastepujgce sposoby:

e zapewniajgc witasne przechowalnie: ustawiajgc stojaki rowerowe, dostarczajgc zamykane szafki na
rowery i zautomatyzowane przechowalnie, proponujac przechowanie rowerowe wiasnym
pracownikom; organizujagc zabezpieczone przechowalnie rowerdéw lub stymulujagc powstanie
pomieszczen, gdzie rowery mogg by¢ przechowywane na osiedlach);

e t3czac wnioski o zezwolenia na budowe ze wskazéwkami i regulacjami, dotyczagcymi przechowalni
rowerow.

W opracowanym planie tworzenia przechowalni i stojakéw rowerowych nalezy wzig¢ pod uwage miedzy
innymi: (1) prawdopodobienstwo kradziezy, (2) jakos¢ przechowalni czy stojakéw rowerowych. Lokalizacja
powinna uwzglednia¢ wazine cele podrdzy rowerzystéw (atrakcje turystyczne, miejsca noclegowe, biura,
urzedy itp.), centra handlowe i wezty komunikacji zbiorowej.

Dobrej jakosci przechowalnie rowerdéw sg rdwniez w interesie pieszych. Kiedy nie ma takich przechowalni w
atrakcyjnych punktach docelowych podrdzy, chodniki sg zastawione rowerami. Piesi sg czesto zmuszani do
slalomu miedzy parkujgcymi samochodami i rowerami.

Wszystkie publiczne stojaki rowerowe powinny by¢ trwale przymocowane do podtoza w sposdb

uniemozliwiajacy wyrwanie ich oraz muszg umozliwia¢ wygodne oparcie roweru i bezpieczne przypiecie
ramy i przedniego kota do stojaka przy pomocy standardowych, dostepnych w handlu ktédek szaklowych
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w ksztafcie litery "U" o wymiarach wewnetrznych 10 x 20 cm. Rury konstrukcji stojaka powinny miec
$rednice do 9 cm, aby mozna byto objgé je standardowg ktédka. Forma stojaka jest dowolna, przy czym musi
ona by¢ kompatybilna z wymiarami wszystkich spotykanych na rynku rowerdw. Nalezy bra¢ pod uwage:
maksymalng grubos¢ opon roweru (ok. 8 cm), maksymalng srednice kota (ok. 75 cm) oraz koszyki z przodu
i tytu roweru o szerokosci do 0,6 m ktdére mogg znajdowad sie juz 0,6 m nad ziemia.

Stojaki powinny by¢ ustawiane w fatwo dostepnych, oswietlonych i dobrze widocznych miejscach, w poblizu
budynkdéw uzytecznosci publicznej, na rogach ulic. Wskazana jest lokalizacja w miejscach monitorowanych
kamerami telewizji przemystowej. W miare mozliwosci stojaki rowerowe powinny by¢ tez zadaszone, ale nie
moze to kolidowa¢ z warunkiem dobrej widocznosci i monitoringu.

W przypadku umieszczania stojakéw rowerowych w jezdni nalezy je grupowac po kilka, ustawia¢ pod katem
ok. 45 stopni do osi jezdni, aby rower o dtugosci 2,0 m nie wystawat poza obrys miejsc postojowych dla
samochoddéw i zawsze ostania¢ z przodu i z tytlu masywnymi elementami matej architektury tak, aby
manewrujgce (np. cofajgce) samochody nie mogty uszkodzi¢ rowerdw, a jednoczesnie byt tatwy dostep od
strony chodnika i jezdni. Stojaki zawsze powinny mie¢ masywng, solidng konstrukcje, zniechecajgcg do
wandalizmu.

Przechowalnie rowerowe powinny chroni¢ rowery przed kradziezg. Dostep do przechowalni musi byé
mozliwy bez przenoszenia roweru po schodach, a sposdb przyjmowania, przechowywania i wydawania
rowerow umozliwiaé jednoznaczng identyfikacje wtasciciela i jego roweru. Wjazd do i wyjazd z przechowalni
musi zapewniac¢ petne bezpieczenstwo rowerzystom.

3.6.2. Sygnalizacja Swietlna

Sygnalizacja wzbudzana recznie musi by¢ wyposazona w przycisk duzych rozmiaréw, zawsze lokalizowany po

prawej stronie drogi rowerowej przed przejazdem i odsuniety od krawedzi jezdni o 1,0-1,5 m (jesli to
koniecznie - umieszczany niezaleznie od stupa sygnalizatora swietlnego) tak, aby mégt by¢ wykorzystywany
przez uzytkownikdw rowerdow nietypowych: poziomych lub niektdrych

towarowych. Wskazane jest stosowanie przyciskow w formie poziomego elementu barierki o dtugosci 1,0 -
2,0 m i wysokosci ok. 1,3 m umieszczonej z prawej strony drogi rowerowej, réwnolegle do jej krawedzi
w odlegtosci ok. 0,3 m od krawedzi. Barierka i przycisk powinny by¢ 7étte i wyraznie oznakowane jako
urzadzenie stuzgce do wiaczania sygnalizacji. Taka forma przycisku umozliwia zatrzymanie sie i wtgczenie
sygnalizacji bez zsiadania z roweru, co zwieksza wygode w przypadku rowerzystdw uzywajgcych pedatéw
typu SPD i noskow. Barierka i przycisk powinny by¢é w miare mozliwosci zadaszone.

Akomodacyjna sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniach i przejazdach rowerowych powinna by¢ wzbudzana

zdalnie czujnikami reagujgcymi na obecnos¢ rowerzysty. Poniewaz spotyka sie rowery wykonane z tworzyw
sztucznych, wskazane jest stosowanie rozwigzan innych niz petle indukcyjne.

3.6.3. Oswietlenie
Oswietlenie stanowi o bezpieczenstwie i wygodzie korzystania z drég i tras rowerowych. Ze wzgledu na stabg

moc reflektoréw, stanowigcych obowigzkowe wyposazenie rowerdw, nalezy szczegdlng uwage zwracac na
dobrg jako$¢ oéwietlenia tras rowerowych. Swiatto latard ulicznych w zadnym wypadku nie moze
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zatrzymywac sie na lisciach drzew i nie dociera¢ do nawierzchni drég rowerowych. Obok przycinania gatezi,
nalezy zawsze rozwazy¢ stosowanie latari nizszych, skuteczniej oswietlajgcych droge rowerows i z lustrami
kierujgcymi swiatto w dot bez rozpraszania go w gore. Miejsca kluczowe (zjazdy i wyjazdy z drogi rowerowej,
skrzyzowania i przejazdy rowerowe itp.) przynajmniej na trasach gtéwnych i zbiorczych powinny by¢
oswietlone dobrej jakosci mocnym $wiattem polichromatycznym (o petnym zakresie widma widzialnego).
Stupki i inne wystajgce ponad nawierzchnie elementy drogi rowerowej powinny zawsze by¢ wyposazone
w elementy odblaskowe, utatwiajgce orientacje nawet przy bardzo stabym swietle.

Pozadane natezenie swiatta sztucznego na poziomie nawierzchni na gtéwnych trasach rowerowych powinno
wynosi¢ 5-7 lukséw na trasach gtéwnych i zbiorczych, a réznice w poziomie oswietlenia — nie przekracza¢ 30
procent. Tam, gdzie istnieje wieksze ryzyko oslepiania rowerzystow przez samochody, wskazane jest
stosowanie mocniejszego oswietlenia ulicznego. Oswietlenie jest wazine réwniez w przypadku tuneli,
przejazdéow podziemnych i pod mostami. W przypadku gtdwnych tras rekreacyjnych, ktére nie posiadaja
statego oswietlenia latarniami, a ktére sg drogg rowerowg i majg

nawierzchnie asfaltowg, nalezy stosowa¢ oznakowanie poziome P-1 w osi drogi rowerowej. W przypadku
innych tras wskazane jest umieszczane na krawedzi drogi odblaskéw, utatwiajace orientacje w ciemnosci.

3.6.4. Parkingi, miejsca wypoczynku, przystanki w punktach weztowych

Na weztach tras gtéwnych i zbiorczych nalezy podawac informacje drogowskazami opisujgcymi docelowe
obszary miasta obstugiwanymi danymi trasami i punkty posrednie, a w wypadku tras rekreacyjnych - nazwe
miejscowosci lub obszaru oraz odlegtos¢ w km i nazwe trasy rowerowej. Na weztach wskazane jest
umieszczanie tablic informacyjnych z mapami gtdwnych tras rowerowych. Na wydzielonych drogach
rowerowych mozna stosowac drogowskazy w formie oznakowania poziomego.

Nie nalezy lokalizowac¢ urzadzen, ktérych uzytkowanie moze blokowac ruch, w bezposrednim poblizu drogi
rowerowej. Stojaki rowerowe, tablice ogtoszeniowe, ktére wymagajg lektury z bliska (np. z mapami,
drobnymi ogtoszeniami itp.), tawki itp. powinny by¢ odsuniete o co najmniej 2 m od krawedzi drogi
rowerowej, chyba, ze sg umieszczone prostopadle do jej osi i ich typowe uzytkowanie nie grozi jej
zablokowaniem.

Podsumowujac: droga rowerowa powinna umozliwia¢ bezpieczng i wygodng jazde rowerem w kazdych
warunkach: w nocy, w deszczu, z rowerowq przyczepka, z ciezkimi sakwami, z dzieckiem w foteliku itp.
Nalezy tez braé pod uwage jednosladowe rowery nietypowe: dtugie tandemy, rowery poziome czy towarowe
oraz wozki inwalidzkie. Projektant musi bra¢ pod uwage réznorodnos¢ uzytkownikdw roweréw i ich
oczekiwan oraz warunkéw, w ktorych bedzie wykorzystywana. Infrastruktura rowerowa powinna
odpowiadac potrzebom mtodych, sprawnych i szybko poruszajgcych sie na gérskich rowerach "sportowcow",
jak i 0séb starszych czy dzieci.
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4. Koncepcja sieci drég rowerowych na terenie Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Koninskiej

W dokumencie zatytutowanym ,Opracowanie studium rozwoju transportu zrownowazonego Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej”, Konin 2014 przedstawiono analize rozmieszczenia weztdéw
komunikacji zbiorowej (patrz rysunek 4.2.4. przedmiotowego dokumentu). Punkty te nazwano ,Gtéwnymi
Punktami Transportowymi OFAK”. Ideg przewodnig zmian w systemie potgczen rowerowych na terenie OFAK
powinno by¢ wpiecie nowych drég rowerowych w istniejgcy system komunikacyjny i zapewnienie (poprzez
rozwéj drég rowerowych) pofaczen w uchu lokalnym. Ponadto planowane potaczenia drogami rowerowymi
powinny by¢ uzyteczne dla turystow, stanowigc uzupetnienie istniejgcej sieci szlakéw rowerowych oraz
obejmowaé niedostepne do tej pory atrakcje turystyczne. Jak piszg autorzy Studium: ,W sktad
podstawowych elementdw infrastruktury, po ktorych na co dzien poruszajq sie mieszkaricy Konina, wchodzg
rowniez sciezki rowerowe. (...) Wedtug ,,Diagnozy i badar spotecznych Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji
Koninskiej” 64,8% respondentow odpowiedziato, Zze korzysta ze Sciezek rowerowych na terenie OFAK. Ocenili
oni obecny stan techniczny sciezek jako dobry. Wiekszos¢ korzystajgcych z dréog rowerowych uwaza, ze nalezy
wprowadzi¢ _zmiany w ich organizacji oraz wybudowac¢ nowe odcinki. Koniecznos¢ budowy szlakow

rowerowych jest rowniez zdecydowanie popierana, szczegdlnie przez mieszkaricow powiatu”.

Idgc tropem cytowanych oczekiwan mieszkaricow OFAK, opracowano koncepcje rozwoju sieci drog
rowerowych. Ponizej przedstawiono zatozenia do rozwoju sieci drég rowerowych na terenie OFAK. Plany dla
powiatu koninskiego przedstawiono w rozdziale 4.1., dla miasta Konina — w rozdziale 4.2.

Zatozenia do koncepcji budowy sieci drég rowerowych na terenie OFAK:

e Powigzanie drogami rowerowymi gtéwnych punktéw transportowych OFAK.

e Zmiana charakteru ruchu lokalnego (do 15-20 km) z samochodowego na rowerowy. Zmiana ta wymaga
stworzenia sieci bezpiecznych, odseparowanych od ruchu samochodowego, drég rowerowych o szybkiej
nawierzchni (asfalt). Sie¢ powinna gwarantowac potgczenia o niskim wspoétczynniku wydtuzenia (bez
,hadktadania drogi”) pomiedzy miejscowosciami gminnymi i na wszystkich gtéwnych kierunkach
dojazdowych.

e Uzupetnienie sieci znakowanych turystycznych drég rowerowych o pofaczenia punktami o wysokich
walorach turystycznych i krajoznawczych oraz o drogi tacznikowe miedzy istniejgcymi drogami. Nie
wymuszamy zmiany nawierzchni na nawierzchnie szybka (asfalt, ewentualnie kostka betonowa) o ile
potgczenie nie petni funkcji tranzytowych lub dojazdowych.

e Uzupetnienie infrastruktury rowerowej o miejsca postojowe, parkingi i przechowalnie dla roweréw
w punktach o wysokich walorach turystyczno-krajoznawczych, miejscowosciach gminnych i znaczacych
weztach komunikacyjnych.

e Przeglad i uzupetnienie oznakowania zgodnie ze standardami PTTK oraz wymogami formalnymi
(w zaleznosci od charakteru drogi), w szczegélnosci w punktach weztowych.
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4.1. Koncepcja sieci drog rowerowych w powiecie koninskim

Zestawienie planowanych drég rowerowych w powiecie koninskim (w tym znakowanych szlakow
turystycznych) przedstawia tabela ponizej w nastepnych tabelach zestawiono inne elementy infrastruktury
rowerowej. Mapa turystyczna zawierajgca przebieg planowanych drég rowerowych w powiecie koninskim
zostata zamieszczona w Zatgczniku nr 2.

Tabela 3. Wykorzystywane oznaczenia na mapie propozyc;ji sieci drég rowerowych w OFAK.

Symbol Oznaczenie

:ooocoooooaOOGGG?

Planowana droga rowerowa. Numer w kole jest zgodny
z numerem w tabeli zbiorczej nr 4.

Planowany parking i przechowalnia roweréw. Wyposazenie

stanowiska zréznicowane. Oznaczenie w prostokacie zgodne

z oznaczeniem w tabeli zbiorczej nr 5.

Oznaczenie ,punktu weztowego”. Planowane wyposazenie —
dalej w niniejszym rozdziale.

Uwaga: Podane w tabeli nr 4 dtugosci drog rowerowych sg wartosciami przyblizonymi, nie uwzgledniajgcymi
rzeczywistych mozliwosci i ograniczen wynikajacych z potencjalnymi konfliktami z innymi elementami
infrastruktury, dostepnoscig miejsca, czy statusem wtasnosci terenow.
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Tabela 4. Proponowane uzupetnienia sieci drég rowerowych w powiecie koninskim. Podsumowanie. (dtugos¢ podano z doktadnosciag do 100m, ze

wzgledu na brak doktadnego przebiegu drogi)

Poczatek Punkty posrednie . . .. L. Cel wyzn. drogi . .
Symbol . . . Koniec drogi Dtugos¢ Uzasadnienie - - Wymagane inwestycje
drogi (opcjonalnie) Krajozn. Dojazd
o Projekt i budowa drogi
o . . Potaczenie miedzy . . .
. L. Kazimierz Biskupi . L . rowerowej z nawierzchnia
P1 Golina (CZE) | Brzezniak 12,2 miejscowosciami nie tak
(2) . . asfaltowg (kostka
gminnymi
betonowa).
Potgczenie miedzy Projekt i budowa drogi
miejscowosciami rowerowej z nawierzchni
P2 | Golina (CZE) | Po $ladzie CZE Stawsk (CZE) 8,4 Jscowosclam nie tak ) 2
gminnymi (dalej droga asfaltowg (kostka
do Starego Miasta) betonowa).
Projekt i budowa drogi
Pofaczenie miedz rowerowej z nawierzchni
P3 Golina (CZE) | Wzdtuz drogi 92 Konin PKP (CZA) 15,6 Q . cazy nie tak y a
Goling a Koninem asfaltowg (kostka
betonowa).
Projekt i budowa drogi
Przedtuzenie drogi rowerowej z nawierzchni
P4 Wielkopole - Ostrowaz (CZE) 18 . & nie tak ) 3
rowerowej z Kleczewa asfaltowg (kostka
betonowa).
Znakowanie. Projekt i
. Salamonowo o . ) )
Budzistaw . 38 Przedtuzenie drogi z budowa drogi rowerowej
P5 L. - (CzA)(dalej w ’ tak tak . ]
Koscielny Kleczewa z nawierzchnig asfaltowa
strone Orchowa)
(kostka betonowa).
Znakowanie.
Projekt i budowa drogi
P6 Kleczew - Kleczew 3,7 Petla wokdét miasta tak tak rowerowej z nawierzchnig
asfaltowg (kostka
betonowa).
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Potaczenie miedzy

Znakowanie.
Projekt i budowa drogi

Kazimierz Biskupi 6.8 . L . . .
P7 Kleczew - @) ’ miejscowosciami tak tak rowerowej z nawierzchnig
gminnymi asfaltowg (kostka
betonowa).
Znakowanie.
Lubiny (dalej Konin (Staréwka) Pot ot ; Projekt i budowa drogi
ubiny (dale onin (Staréwka otgczenie tranzytowe
P8 . y ) Wzdtuz drogi nr 25 27,2 2 y . tak tak rowerowej z nawierzchnig
Zbiersk) (N) oraz Rychwat - Konin
asfaltowg (kostka
betonowa).
Znakowanie.
L. . Potgczenie miedzy Projekt i budowa drogi
Rychwat Radzimia (dalej 4.4 o L ) . .
P9 - o ’ miejscowosciami tak tak rowerowej z nawierzchnig
(CZE) Tuliszkéw) ) .
gminnymi asfaltowg (kostka
betonowa).
Znakowanie.
. Potaczenie miedzy Projekt i budowa drogi
Izdebno (dalej 79 o L . . .
10 Kleczew Jabtonka . ’ miejscowos$ciami tak tak rowerowej z nawierzchnig
Ostrowite) ) )
gminnymi asfaltowg (kostka
betonowa).
Znakowanie.
. Potaczenie miedzy Projekt i budowa drogi
Ignacewo (Z, CZA, 93 . e ) . .
P11 Chlebowo Jez. Zakrzewek ) ’ miejscowosciami tak tak rowerowej z nawierzchnig
gminnymi asfaltowg (kostka
betonowa).
o . Znakowanie.
Przedtuzenie drogi z Proiekt i bud drogi
rojekt i budowa drogi
P12 Chlebowo Wzdtuz drogi 266 | Sompolno 48 Wierzbinka do nie tak ! 8

Sompolna

rowerowej z nawierzchnig
asfaltowg (kostka
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betonowa).

Znakowanie.
Projekt i budowa drogi

, 80 Droga w kierunku . . .
P13 Sompolno Lubstéw Mtynek ’ K c tak tak rowerowej z nawierzchnig
ramska
asfaltowg (kostka
betonowa).
Znakowanie.
Osno Dolne (dalej . Projekt i budowa drogi
) . ) 76 Droga turystyczna i . . . .
P14 Sompolno Wzdtuz drogi 269 | Lubotyn, Jez. ’ doiazd nie tak rowerowej z nawierzchnig
ojazdowa
Lubotynskie)) y asfaltowg (kostka
betonowa).
Znakowanie.
. ) ] Projekt i budowa drogi
] ) Paprocin (dalej do 91 Droga turystyczna i ) . . .
P15 Sompolno Wzdtuz drogi 263 ’ . nie tak rowerowej z nawierzchnig
Ozorzyna) dojazdowa
asfaltowg (kostka
betonowa).
Znakowanie.
. . Potaczenie miedzy Projekt i budowa drogi
G Lisewo, wzdtuz . 13.0 o L . . . .
P16 Slesin (Z, 2) drogi nr 25 Skulsk (CZE, Z, Z) ’ miejscowosciami nie tak rowerowej z nawierzchnig
rogi nr
& gminnymi asfaltowg (kostka
betonowa).
Znakowanie.
. . Projekt i budowa drogi
o Wzdtuz drogi nr 82 . . . . .
P17 Slesin (Z, 2) -63 Stawoszewek ’ Potgczenie do Kleczewa nie tak rowerowej z nawierzchnig
asfaltowg (kostka
betonowa).
Patnéw (Droga nr ) o Znakowanie.
Honoratka ) o . ) 96 Potaczenie Kazimierz S )
P18 25), Jezioro Kazimierz Biskupi ’ ) L tak tak Projekt i budowa drogi
(CZE) Biskupi - Slesin

Patnowskie,

rowerowej z nawierzchnig
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Jezioro Gostawskie

asfaltowg (kostka

betonowa).
Znakowanie.
) o Projekt i budowa drogi
Honoratka . ) L. 54 Potaczenie Kazimierz . . .
P19 (CZE) Wzdtuz drogi nr 25 | Slesin (Z, Z) ’ Biskupi - lesi tak tak rowerowej z nawierzchnig
iskupi - Slesin
P asfaltowg (kostka
betonowa).
Znakowanie.
. o4 Projekt i budowa drogi
Patnéw o . 94 Potgczenie Slesin - . . .
P20 (D 25) Maliniec Konin (PKP) ’ Kon tak tak rowerowej z nawierzchnig
roga nr onin
& asfaltowg (kostka
betonowa).
Znakowanie.
Credci dtus Potaczenie z Kramskiem Projekt i budowa drogi
zesSciowo wzdtuz
P21 Konin (PKP) q ¢ 266 Lichnowo 12,7 (z istniejgcg droga tak tak rowerowej z nawierzchnig
rogi
& rowerowa) asfaltowg (kostka
betonowa).
Znakowanie.
. Projekt i budowa drogi
. ) . 23 Potaczenie Kramsk - ) . . .
P22 Mtynek Wzdtuz drogi 266 | Bilczew ’ 5 | nie tak rowerowej z nawierzchnig
ompolno
P asfaltowg (kostka
betonowa).
Znakowanie.
. ) Projekt i budowa drogi
Biechowy (prom) 84 Potaczenie Kramsk - ) . . .
P23 Kramsk Barce (N) ’ ¢ ) nie tak rowerowej z nawierzchnig
rzymow
y asfaltowg (kostka
betonowa).
Krzyméw Potaczenie Kramsk- Znakowanie.
P24 v Rozek, Zalesie Konin (Starowka) 13,8 51 nie tak o .
(CZE) Konin Projekt i budowa drogi
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rowerowej z nawierzchnig
asfaltowg (kostka
betonowa).

Droga projektowana. Ma
zapewnic¢ potgczenie

Rzgow (N, Potaczenie Rzgdw -
P25 gow ( Po sladzie szlaku N | Stawsk 74 51 & nie tak Rzgowa (przez punkt
CZE) Golina
weztowy w Stawsku) z
Koninem.
Znakowanie. Projekt i
Rzgdw (N, Czesciowo po Potaczenie Rzgéw- budowa drogi rowerowej
P26 gow ( ) @ ] P Rychwat 13,8 3 8 nie tak ) g. !
CZE) Sladzie CZE Rychwat z nawierzchnig asfaltowg
(kostka betonowa).
Znakowanie. Projekt i
Skulsk (CZE, | Skulska Wies, . 12.5 Potaczenie Skulsk - budowa drogi rowerowe;j z
P27 . . ) Wilczyn (CZA) ’ . tak tak . .
N, Z) Wilczygdra Wilczyn nawierzchnig asfaltowg
(kostka betonowa).
Znakowanie. Projekt i
Skulsk (CZE, Przewdz, Nowa Potaczenie Skulsk - budowa drogi rowerowe;j z
P28 . ( y Wierzbinek 15,8 .51 ) tak tak . .g )
N, Z) Wies Wierzbinek nawierzchnig asfaltowa
(kostka betonowa).
Znakowanie. Projekt i
Skulsk (CZE, Wyjazd w stron budowa drogi rowerowe;j z
P29 . ( Wzdtuz drogi 25 y_J oo @ 24 tranzyt nie tak . ‘g )
N, Z) Jeziora Wielkie nawierzchnig asfaltowg
(kostka betonowa).
tuszczewo, . . L
Skulsk (CZE, L. Wyjazd w strone 85 Potfaczenie z atrakcjami . .
P30 . czesciowo po ’ . . tak nie Znakowanie
N, Z) , . Rzeszynka w innych powiatach
Sladzie Z
. . . 35 tacznik z siecig szlakéw . .
P31 Wierzbinek - Sadlno (2) ’ tak nie Znakowanie

turystycznych
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Znakowanie. Projekt i

P32 Rzgow (N, Czesciowo po Stare Miasto (Z, 132 Potaczenie Rzgéw-Stare . tak budowa drogi rowerowe;j z
’ nie a
CZE) $ladzie CZE i CZA. CZE) Miasto nawierzchnig asfaltowa
(kostka betonowa).
Znakowanie. Projekt i
Stare Miasto , Lo 47 Potgczenie Stare Miasto . budowa drogi rowerowej z
P33 Po sladzie Z i CZE Stawsk ’ ] nie tak ] ]
(z, czA) - Golina nawierzchnig asfaltowa
(kostka betonowa).
- " . . . 41 Uzupetnienie sieci . )
P34 Lisiec Wielki | Bicz-Ostatki Zdzary ’ ) tak nie znakowanie
szlakéw turystycznych
Znakowanie. Projekt i
. 39 Dojazd do miejscowosci budowa drogi rowerowej z
P35 Sompolno Jezioro Makolno Makolno ’ . tak tak . .
turystycznej nawierzchnig asfaltowa
(kostka betonowa).
Znakowanie. Projekt i
Biech éwiete (d Alternatywne bud droei )
iechow wiete (droga udowa drogi rowerowej z
P36 y - ¢ & 3,9 potgczenie Konin - tak tak . ‘g )
(prom) 266) ) nawierzchnig asfaltowa
Krzymow
(kostka betonowa).
Znakowanie. Projekt i
Debowy Grunt ) ) )
. 25 Droga dojazdowa do . budowa drogi rowerowej z
P37 Barce - (dalej w strone ’ nie tak . .
Kota) Kramska nawierzchnig asfaltowa
ota
(kostka betonowa).
s , 12 Uzupetnienie sieci . )
P38 Smalnik - Adaméw ’ ) tak nie znakowanie
szlakéw turystycznych
Znakowanie. Projekt i
P39 Krzymoéw Tury (dalej w 11 Droga dojazdowa do . tak budowa drogi rowerowe;j z
- ’ nie a
(CZE) strone Kota) Krzymowa nawierzchnig asfaltowa
(kostka betonowa).
P40 Wilczyn - Kownaty 2,5 tacznik do sieci tras tak nie Znakowanie
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(cza)

turystycznych

Lichen Stary (Z, Z, tacznik do sieci tras
P41 Kramsk - v 6.3 a tak nie Znakowanie
NIE) turystycznych
o L, 14 tacznik do sieci tras . .
P42 Bieniszew (Z) | - Sowia Géra (CZA) ’ tak nie Znakowanie
turystycznych
Znakowanie. Projekt i
Lubstow, Nowa 6.9 tacznik do sieci tras budowa drogi rowerowe;j z
P43 Mtynek (N) o Makolno ’ tak tak . .
Wies turystycznych nawierzchnig asfaltowg
(kostka betonowa).
Znakowanie. Projekt i
6.3 Potgczenie Sompolno - budowa drogi rowerowej z
P44 Sompolno - Ignacewo ’ L tak tak ] ]
Slesin nawierzchnig asfaltowa
(kostka betonowa).
. 39 tacznik do sieci tras . .
P45 Bliczew - Stefanowo ’ tak nie Znakowanie
turystycznych
Znakowanie. Projekt i
tacznik do sieci tras budowa drogi rowerowe;j z
P46 | Sokétki (CZA) | Maliniec Anielew (CZA) 96 |* tak tak . 6 )
turystycznych nawierzchnig asfaltowa
(kostka betonowa).
Znakowanie. Projekt i
Wzdtuz drogi nr Droga taczaca budowa drogi rowerowe;j z
P47 Grodziec 8 Rychwat 8,4 gatacza tak tak & )

447

miejscowosci gminne

nawierzchnig asfaltowg
(kostka betonowa).

Legenda: Istniejgce znakowane turystyczne dogi rowerowe (szlaki): szlaki Z- zielony szlak rowerowy, N — niebieski szlak rowerowy, CZE — czerwony szlak

rowerowy, CZA — czarny szlak rowerowy, Z — z6tty szlak rowerowy.
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W punktach konicowych /poczatkowych drég rowerowych, w centrach miejscowosci — siedzibach gmin,
w poblizu atrakcji turystycznych powinny zosta¢ zlokalizowane parkingi i przechowalnie rowerdw.
W punktach tych nalezy zapewni¢, poprzez odpowiedni dobdr elementow infrastruktury, uzytkownikom

drég rowerowych:

e Dostep do informacji — poprzez lokalizacje tablic informacyjnych, map, drogowskazdéw.

* Miejsca wypoczynku — kryte tawki i stoty.

e Bezpieczne przechowywanie rowerdw — stojaki z mozliwoscig zapiecia, szczegdlnie istotne

w punktach weztowych i przesiadkowych.

e Kosze na $mieci, toalety itp.

Tabela 5. Proponowane lokalizacje parkingéw i przechowalni roweréw. Podsumowanie

Symbol Miejscowos¢ Proponowana lokalizacja Uwagi

A Konin (Staréwka) Staréwka (do ustalenia)

B Konin (PKP1) Strona potudniowa Dworca PKP
C Konin (PKP2) Strona pétnocna Dworca PKP

D Lisiec Wielki do ustalenia

E Rychwat Plac przy kosciele parafialnym Jest punkt informacyjny.
F Grodziec do ustalenia

G Czarnybréd do ustalenia

H Rzgow do ustalenia

| Stare Miasto do ustalenia

J Golina do ustalenia

K Sowia Gora do ustalenia

L Kazimierz Biskupi do ustalenia

M Patnow do ustalenia

N Kleczew do ustalenia

o Budzistaw Koscielny do ustalenia

P Ostrowaz do ustalenia

Q Wilczyn do ustalenia

R Lisewo do ustalenia

S Skulsk do ustalenia

T Warzymowo do ustalenia

U Przewéz do ustalenia

w Kalina do ustalenia

Z Wierzbinek do ustalenia
AA Chlebowo do ustalenia
AB Ignacewo do ustalenia
AC Sompolno do ustalenia
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AD Slesin do ustalenia
AE Mtynek (Lubstéw) do ustalenia
AF Lichen Stary do ustalenia
AG Kramsk do ustalenia
AH1 Biechowy (prom) PD do ustalenia
AH2 Biechowy (prom) PN do ustalenia
Al Krzyméw do ustalenia
do ustalenia Patrz uzupetnienia tresci
Al Makolno .
turystyczne;j.
Wg uwag Gminy Rzgéw,
AK1 Stawsk (prom) PD Jest prfystanek dia . .
rowerow po potudniowej
stronie przeprawy.
AK2 Stawsk (prom) PN do ustalenia

Przyktadowe aranzacje, oraz liste wyposazenia wraz z cennikami przedstawiono w rozdziale 5.2.

W miejscach weztowych drég rowerowych nalezy takze zagospodarowac poprzez umieszczenie wybranych
elementow infrastruktury. Na wyposazeniu tych punktdw powinny sie znaleZé elementy wyposazenia
petnigce przede wszystkim funkcje informacyjne. Proponowane uzupetnienia infrastruktury rowerowej
powinno dotyczy¢ wyposazenia w tablice informacyjne, mapy sieci drég oraz ,szlakowskazy”. Koszty tych
elementow infrastrukturalnych zostaty ujete w kosztach znakowania.
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4.1.1. Miasto i Gmina Golina

Rysunek 29. Mapa turystyczna Miasta i Gminy Golina z przebiegiem drég rowerowych wraz z niezbednym
doposazeniem infrastrukturalnym (stan istniejacy i plany).
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'i';_ Barharka

Uzasadnienie nowych drég i obiektow infrastruktury:

e P1. Droga Golina — Kazimierz Biskupi. Szybka droga tranzytowo - dojazdowa pomiedzy
miejscowosciami gminnymi. Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi
publicznej z przeznaczeniem wytacznie dla roweréw. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).
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P2. Droga Golina — Stawsk (po sladzie szlaku czerwonego). Pomimo wysokie wspdtczynnika
wydtuzenia (droga ,meandruje” w dolinie Warty) poprawienie standardu nawierzchni da szanse na
stworzenie szybkiego potgczenia do Nowego Miasta i Rzgowa. Droga wymagac bedzie projektu
i budowy pasa po sladzie trasy turystycznej. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna,
cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P3. Droga z Goliny do Konina (wzdtuz drogi nr 92). Droga o charakterze tranzytowym gwarantujgca
szybkie potgczenie rowerowe. Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz istniejgcej
drogi publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla rowerdw. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

J. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Golina.

AK2. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Stawsk (pétnoc).
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4.1.2. Miasto i Gmina Kleczew
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Rysunek 30. Mapa turystyczna Miasta i Gminy Kleczew z przebiegiem drég rowerowych
z nlezbednym doposazeniem mfrastrukturalnym (stan |stn|ejacy i plany).
ama: % 7

P4. Z Wielkopola do Ostrowaza. Przedtuzenie drogi rowerowej z Kleczewa. Droga przede wszystkim
o charakterze tranzytowym/dojazdowym (nikte cechy krajoznawcze). Droga rowerowa wzdtuz
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istniejgcej drogi publicznej — wymagac bedzie projektu i budowy pasa wytgcznie dla rowerow
o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P5. Z Budzistawa Koscielnego do Salamonowa (a dalej w strone Orchowa). Jest to przedtuzenie drogi
gminnej drogi rowerowej z Kleczewa. Ze wzgledu na atrakcyjne otoczenie droga ma zaréwno
charakter turystyczno-krajoznawczy jak i tranzytowy/dojazdowy. Droga wymagac bedzie projektu
i budowy pasa wytgcznie dla rowerdw o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie
rekomendowana - kostka betonowa).

P6. Kleczew — Kleczew. Petla wokét planowanego zbiornika wodnego. Na dzien dzisiejszy nikte walory
krajoznawcze, co jednak powinno sie zmieni¢ na korzys$¢ po napetnieniu zbiornika. Docelowo droga o
charakterze turystyczno-krajoznawczym jak i tranzytowo - dojazdowym. Droga wymagaé bedzie
projektu i budowy pasa wytacznie dla roweréw o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie
rekomendowana - kostka betonowa).

P7. Kleczew - Kazimierz Biskupi. Szybka droga tranzytowo — dojazdowa o walorach krajoznawczych.
Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem
wytgcznie dla roweréw. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, choé¢ nie
rekomendowana - kostka betonowa).

P10. Kleczew - lzdebno (dalej Ostrowite), przez Jabtonke. Potgczenie miedzy miejscowosciami
gminnymi. Droga tranzytowo — dojazdowa o walorach krajoznawczych. Droga wymagaé bedzie
projektu i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla roweréw
lub budowy drogi na $ladzie dréog gruntowych. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

N. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla rowerdéw — Kleczew.

0. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Budzistaw Koscielny.
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4.1.3. Miasto i Gmina Rychwat

Rysunek 31. Mapa turystyczna Miasta i Gminy Rychwat z przebiegiem drég rowerowych wraz
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Uzasadnienie nowych drég i obiektow infrastruktury:

P8. Droga z Lubin (dalej na potudnie do Zbierska) do Konina. Droga przebiega przez gminy Rychwat,
Stare Miasto, Konin. Droga o charakterze tranzytowych i dojazdowym o duzych walorach
krajobrazowych. Droga wzdtuz istniejgcej drogi publicznej nr 25. Droga wymagac bedzie projektu
i budowy pasa z przeznaczeniem wytgcznie dla roweréw wzdtuz istniejgcej i ruchliwej drogi
publicznej. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana -
kostka betonowa).

P9. Droga z Rychwata do Radzimia (dalej do Tuliszkowa). Droga turystyczna z funkcja drogi
dojazdowej (docelowo pofaczenie miedzy sgsiednimi miejscowosciami gminnymi). Droga wymagaé
bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla
rowerow. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, choé¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

P26. Droga Rychwat — Rzgdw. Droga o charakterze turystycznym oraz tranzytowym (dojazdowym)
prowadzona w duzej czesci po $ladzie szlaku czerwonego. Droga wymagac bedzie projektu i budowy
pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla rowerdw lub budowy drogi
na s$ladzie drdég gruntowych (Medibogowice — Grabowa) . Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P47. Droga Grodziec — Rychwat po $ladzie drogi nr 447. Droga o charakterze tranzytowym
i dojazdowym posiadajgca walory turystyczne. Droga wymagaé bedzie projektu i budowy pasa
wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytgcznie dla roweréw. Droga rowerowa
o nawierzchni asfaltowe]j (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

E. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Rychwat (w oparciu o istniejgca
infrastrukture — parkingu i punktu informacyjnego)..
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4.1.4. Miasto i Gmina Sompolno

Rysunek 32. Mapa turystyczna Miasta i Gminy Sompolno z przebiegiem drég rowerowych wraz
z niezbednym doposazeniem infrastrukturalnym (stan istniejacy i plany)
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Uzasadnienie nowych drég i obiektow infrastruktury:

P13. Droga z Sompolna do Mtynka przez Lubstéw. Droga biegnie dalej do Kramska. Droga
o charakterze turystyczno-krajoznawczym jak

tranzytowo — dojazdowym (potaczenie miedzy
miejscowosciami gminnymi). Droga wymagac¢ bedzie projektu i budowy pasa wyfacznie dla roweréw

o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa)
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P14. Droga z Sompolna do Osna Dolnego (dalej do Lubotynia i nad Jez. Lubotyniskie) wzdtuz drogi
269. Droga o charakterze turystyczno-krajoznawczym jak i tranzytowo - dojazdowym. Droga
wymagaé¢ bedzie projektu i budowy pasa wytacznie dla rowerdw o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P15. Droga z Sompolna do Paprocina (dalej do Ozorzyna). Przebieg wzdtuz drogi 263. Droga
o charakterze turystyczno-krajoznawczym jak i tranzytowo - dojazdowym. Droga wymagac¢ bedzie
projektu i budowy pasa wytacznie dla roweréw o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie
rekomendowana - kostka betonowa).

P22. Droga z Mtynka do Bilczewa wzdtuz drogi 266. Droga o charakterze tranzytowo — dojazdowym -
Potaczenie Kramsk — Sompolno. Droga wymagaé bedzie projektu i budowy pasa wytgcznie dla
rowerdow o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, choé¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P35. Droga z Sompolna do Makolna (Jezioro Makolno). Droga zaréwno o charakterze turystyczno-
krajoznawczym jak i tranzytowo - dojazdowym. Droga wymagaé bedzie projektu i budowy pasa
wyltgcznie dla roweréw o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

P44. Droga z Mtynka do Makolna przez Lubstéw i Nowg Wies. Droga o charakterze tacznika tras
turystycznych. Droga biegnie po publicznych drogach utwardzonych - wymagac bedzie projektu
i budowy pasa wytgcznie dla rowerdw o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie
rekomendowana - kostka betonowa).

AC. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Sompolno.

AE. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Mtynek.

AJ. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Makolno.
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4.1.5. Miasto i Gmina Slesin

Rysunek 33. Mapa turystyczna Miasta i Gminy Slesin z przebiegiem drég rowerowych wraz z niezbednym
doposazeniem mfrastrukturalnym (stan |stn|ejqcy i plany)
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Uzasadnienie nowych drég i obiektow infrastruktury:

P16. Droga Slesin — przez Lisewo — do Skulska. Droga o niklych walorach krajoznawczych. Przede
wszystkim droga tranzytowa i dojazdowa. Potgczenie miedzy miejscowosciami gminnymi. Droga
wymagaé bedzie projektu i budowy pasa wytgcznie dla rowerdw o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P17. Droga Slesin - Stawoszewek (wzdtuz drogi nr 263). Droga o niklych walorach krajoznawczych.
Przede wszystkim droga tranzytowa i dojazdowa. Potgczenie miedzy miejscowosciami gminnymi. (do
Kleczewa) Droga wymagacé bedzie projektu i budowy pasa wytacznie dla roweréw o nawierzchni
asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

P19. Droga z Honoratki do Slesina (wzdtuz drogi nr 25). Potaczenie miedzy miejscowosciami
gminnymi: Slesin - Potaczenie Kazimierz Biskupi. Droga wymagaé bedzie projektu i budowy pasa
wytgcznie dla roweréw o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

AD. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Slesin.
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4.1.6. Gmina Grodziec

Rysunek 34. Mapa turystyczna Gminy Grodziec z przebiegiem drég rowerowych wraz z niezbednym
doposazeniem mfrastrukturalnym (stan istniejacy i plany).
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Uzasadnienie nowych drég i obiektow infrastruktury:

e P47. Droga Grodziec — Rychwat po $ladzie drogi nr 447. Droga o charakterze tranzytowym
i dojazdowym posiadajgca walory turystyczne. Droga wymagaé bedzie projektu i budowy pasa
wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytacznie dla roweréw. Droga rowerowa
o nawierzchni asfaltowe]j (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

e F. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Grodziec.

¢ G. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Czarnybrdd.

-08 -



