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4.1.14. Gmina Wilczyn
Rysunek 42. Mapa turystyczna Gminy Wilczyn z przebiegiem drég rowerowych wraz z niezbednym

doposazeniem infrastrukturalnym (stan istniejacy i plany).
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Uzasadnienie nowych drég i obiektéw infrastruktury:
takze droga tranzytowa i dojazdowa. Potgczenie miedzy miejscowosciami gminnymi. Droga wymagac

bedzie projektu i budowy pasa wytgcznie dla roweréw o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢

Malinowski
P27. Droga Skulsk — Wilczyn przez Skulskg Wies i Wilczygore. Droga o walorach krajoznawczych ale

nie rekomendowana - kostka betonowa).

P40. Droga Wilczyn — Kownaty (dalej poza OFAK). Droga o walorach krajoznawczych ale takze droga
dojazdowa. Droga wymagac¢ bedzie projektu i budowy pasa wytacznie dla roweréw o nawierzchni

L]
asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).
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e Q. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Wilczyn.

Zaproponowana sie¢ nowych drég rowerowych na terenie powiatu koninskiego zostata opracowana
z zachowaniem przestanek i zatozen przedstawionych we wstepie rozdziatu 4. Sumarycznie nowe drogi majg
dtugosé 357 km (Uwaga: niektére z drog majg poczatek / koniec na terenie miasta Konina, sumarycznie
dtugosé drég na terenie miasta Konina wynosi 35,9 km).

- 114 -




4.2. Koncepcja sieci drog rowerowych w Koninie

Na Rysunku 42 przedstawiono zakres poszczegdlnych map — o wyzszym poziomie szczegdtowosci — zawierajgcych informacje o planowanym przebiegu drég
rowerowych (tzw. Sciezek) w mieécie Koninie (rysunki 43 i 44). Uzyty kod kolorowy ramki na mapie zbiorczej odpowiada ramce na mapie szczegétowe;.

biorcza.

Rysunek 43.

=

6g rowerowych w

Wl T

Koncepcja uzupetnienia sieci turystycznych dr

5 ’:_-—-..‘) i

Koninie — Mapa z
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Rysunek 44. Koncepcja uzupetnienia sieci turystycznych drég rowerowych w Koninie
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Janusz Malinowski.
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Rysunek 45. Koncepcja uzupetnienia sieci turystycznych drég rowerowych w Koninie
— fragment pétnocny.
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Zrodfo Opracowanie wiasne na podkiadne © "Mapa turystyczna Powiatu Kon|nsk|ego" wyd I 2013 r. ISBN - 978- 83 63691 02-8, ARTEM
Janusz Malinowski.
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Na Rysunku 45 i 46 przedstawiono planowany przebiegu drég rowerowych (tzw. Sciezek) w miescie
Koninie. Uzyty kod kolorowy ramki na mapie zbiorczej (rys 42) odpowiada ramce na mapie
szczegotowe; .

Rysunek 46. Koncepcja uzupeinlenla sieci drog rowerowych w Kon|n|e fragment poiudnlowv
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Rysunek 47. Koncepcja uzupeInlenla sieci drég rowerowych w Koninie — fragment potnocny.
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Przestanki do budowy i uzupetnienia znakowanych (turystycznych i tranzytowych potaczen
rowerowych) zostaty przedstawione we wstepie do rozdziatu 4. W uzupetnieniu do w/w przestanek
plany drég rowerowych na terenie miasta musza zapewniac¢ szybkg i bezpieczna komunikacje na
krotkich dystansach — w obrebie miasta. System drég powinien spina¢ sie z drogami opisanymi w

rozdziale 4.1. oraz istniejgcymi drogami rowerowymi obu typow (,turystycznymi” i ,,miejskimi” w
spojny system.

Na terenie miasta Konina rekomenduje sie wyznakowanie i budowe nastepujgcych potaczen
tranzytowych

i turystycznych (o charakterze tacznikowym):

e P3. Droga z Goliny do Konina (wzdtuz drogi nr 92). Droga o charakterze tranzytowym
gwarantujaca szybkie potgczenie rowerowe. Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa
wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wyltgcznie dla roweréow. Droga
rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

e P8. Droga z Lubin (dalej na potudnie do Zbierska) do Konina. Droga przebiega przez gminy
Rychwat, Stare Miasto, Konin. Na terenie gminy Stare Miasto droga o charakterze
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tranzytowych i dojazdowym o duzych walorach krajobrazowych. Droga po czesci wzdtuz
istniejgcej drogi publicznej nr 25 po czesci po $ladzie szlaku niebieskiego. Droga wymagac
bedzie projektu i budowy pasa z przeznaczeniem wytgcznie dla rowerow wzdtuz istniejgcej
i ruchliwej drogi publicznej. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie
rekomendowana - kostka betonowa).

e P18. Droga z Honoratki do Kazimierza Biskupiego przez Patndw (wzdtuz drogi nr 25). Droga
tranzytowo — dojazdowa o walorach krajoznawczych. Droga wymagaé bedzie projektu
i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytacznie dla rowerow.
Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

e P20. Droga z Konina (PKP) do Patnowa. Droga o charakterze tranzytowych i dojazdowym
o duzych walorach krajobrazowych. Droga po czesci wzdtuz istniejgcej drogi publicznej nr 25.
Droga wymagac bedzie projektu i budowy pasa z przeznaczeniem wytgcznie dla roweréw
wzdtuz istniejacej i ruchliwej drogi publicznej. Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej
(ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

e P21. Droga Konin — Lichnowo (czesciowo wzdtuz drogi 266). Droga tranzytowo — dojazdowa
o walorach krajoznawczych (na trasie Konin — Kramsk). Droga wymagac bedzie projektu
i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytacznie dla rowerdw.
Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

e P24. Droga Krzymow — Konin przez Rozek i Zalesie. Potaczenie tranzytowo-dojazdowe
o niktych walorach turystycznych. Droga wymagac¢ bedzie projektu i budowy pasa wzdtuz
istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wyltacznie dla roweréw. Droga rowerowa
o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka betonowa).

e P46. Droga Sokotki — Anielew przez Maliniec. Pofaczenie tranzytowo-dojazdowe o duzych
walorach turystycznych (jako tgcznik szlakdw czarnych). Droga wymagaé bedzie projektu
i budowy pasa wzdtuz istniejgcej drogi publicznej z przeznaczeniem wytacznie dla rowerdw.
Droga rowerowa o nawierzchni asfaltowej (ewentualna, cho¢ nie rekomendowana - kostka
betonowa).

A. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Konin Staréwka.
¢ B. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Konin PKP (strona potudniowa)
e C. Punkt wypoczynkowy i przechowalnia dla roweréw — Konin PKP (strona pdtnocna).

Otrzymany dokument: Koncepcja pofqczenia Sciezek rowerowych w Koninie (wykonany przez
Przedsiebiorstwo Projektowo-Budowlane ,,Probud” Roman Urbaniak), datowane na listopad 2011
spotkat sie z krytykg czesci Srodowiska zainteresowanego rozwojem bezpiecznej komunikacji
rowerowej w Koninie. W dokumencie opublikowanym w sieci, zatytutowanym ,Sciezki rowerowe w
Koninie: Projekt inny niz raport rowerzystow”, (2012-01-19, http://konin.naszemiasto.pl, dostep
8.10.2014 r.) koncepcja zostata poddana ocenie. Autorzy dokumentu sg zgodni z przedstawicielami
miasta, iz istniejgcy system liczacy 22 km jest dalece niewystarczajgcy. Wyrazajg jednak uzasadnione
obawy iz plany rozbudowy do 100 km mogg by¢ w krétkiej perspektywie nierealne. Opracowana
przez rowerzystéw inwentaryzacja (cytowana wczes$niej) potwierdza iz istniejgce drogi rowerowe nie
spetniajg oczekiwan. Drogi nie taczg sie w logiczng catosé¢, nawierzchnia drdg niepotrzebnie spowalnia
rowerzystow, sg prowadzone w nieprzemyslanych miejscach, nie sg odpowiednio oznaczone
i naktadajg sie na trakty pieszych. Nalezy podkresli¢, ze sam projekt firmy , Probud”, ktéry ogdinie
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uzyskat dos$¢ krytyczng ocene, zostat stusznie doceniony w niektérych jego fragmentach. Ustami
Prezesa "Sport Club Konin" $rodowisko rowerzystéw wyraza pozytywng ocene koncepcji pofaczenia
istniejgcych drég dla rowerdéw na szlakach poétnoc-potudnie i wschéd-zachdd. Zwracajgc uwage na
wiele niedociggnie¢ w proponowanych rozwigzaniach szczegétowych, chociazby braku bezpiecznego
wyjazdu z miasta w strone jezior. Jak czytamy, koncepcjg rozczarowana byta takze Rada Miejska.
Uwagi dotyczyty przede wszystkim niskiego poziomu szczegétowosci (co akurat w przypadku
koncepcji wydaje sie byé zarzutem chybionym) ale przede wszystkim poprowadzeniem Sciezek na
prywatnych gruntach i bez zachowania nalezytej odlegtosci od torow kolejowych. Wg niektdrych
Radnych, na bazie tej koncepcji nie da sie przygotowac projektu.

Pomimo krytycznej oceny dokument ten zawiera jednak wiele propozycji rozwigzania kwestii
spojnosci sieci potgczen rowerowych w miescie, ktdre to rozwigzania — po wykonaniu odpowiednich
projektéw - nadaja sie do realizacji (np. droga pod wiaduktem na ul. Ametystowej — co do ktdrego to
odcinka istnieje zgodnos¢ projektantéw i przedstawicieli srodowiska rowerzystow). Przedmiotowe
opracowanie, na duzo wyziszym poziomie ogdlnosci w ogdle nie wkracza w obszary planowania
i wykonawstwa, ma za zadanie jedynie wskaza¢ oczekiwane kierunki dziatan. Dlatego tez podzielajac
uwagi lokalnego srodowiska rowerzystow zaleca sie przeprowadzenie szczegétowych prac
planistycznych (dokument ,Probud’u” jest dokumentem koncepcyjnym, co potwierdzajg takze
Wtadze Miasta) obejmujgcych analize natezenie ruchu pomiedzy osiedlami mieszkaniowymi
a obszarami ustug centrotwédrczych, szkotami, urzedami, centrami handlowymi, biurowcami,
zaktadami przemystowymi itd. Analiza powinna obejmowaé przede wszystkim natezenie catego
ruchu, badanie istniejgcego ruchu rowerowego oraz analize potencjatu dla komunikacji rowerowej
(zainteresowanie mieszkancéw Konina zmiang dotychczasowych metod i sposobéw komunikacji —
zwlaszcza z wykorzystaniem samochoddw osobowych — na rower). Z punktu widzenia poszczegdlnych
0sob beda to deklaracje te i decyzje poczatkowo bedg trudne, jednak jesli uda sie stworzyé spdjny
system Sciezek rowerowych, pozwalajgcy na sprawny przejazd wzdtuz gtdwnych osi komunikacyjnych
w miescie bez ryzyka kolizji, docelowo moze to doprowadzi¢ do znaczgcej zmiany jakosci zycia
i komunikacji w miescie. W pracach projektowych nalezy uwzglednié prawo miejscowe — w postaci
miejscowych plandow zagospodarowania przestrzennego oraz stosunki wtasnosciowe na terenach, na
ktorych planuje sie poprowadzenie drdg.

Orientacyjna (przyblizona) dtugos¢ drég rowerowych w Koninie powinna docelowo wynosic nie
mniej niz 60 km (koncepcja ,,Probud’u” obejmowata okoto 80 km). Wielkos¢ ta zapewnia ptynne
potaczenie na osiach wschéd zachéd oraz pétnoc potudnie z uwzglednieniem potrzeby
skomunikowania wszystkich osiedli i dzielnic z weztowymi punktami komunikacji zbiorowe;.
Zaznaczamy, ze drogi wyjazdowe na gtownych kierunkach zostaty opisane w rozdziale 4.1. Taka
dtugosc drog w miescie — 60 km - przyjeto do obliczen (patrz nastepny rozdziat).
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5. Orientacyjne koszty realizacji koncepc;ji

Koszty wykonania drég rowerowych i infrastruktury towarzyszacej wg koncepcji zaprezentowanej
w rozdziale 4 zostaly oszacowane w oparciu o Zrédfa wtdérne. Niniejszy dokument nie stanowi
kosztorysu w rozumieniu Prawa Budowlanego.

Do opracowania rozdziatu 5 wykorzystano kalkulacje przedstawione w dokumencie opracowanym dla
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego w roku 2012. Niewielkie wahania cen robét budowlanych oraz
cen materiatéw w latach 20142-2014 pozwalajg na zastosowaniu danych wprost, przy zachowaniu
oczekiwanego poziomu doktadnosci opracowania.

Cytowanym dokumentem jest dokument ,Wykonanie szczegdétowej inwentaryzacji potrzeb
inwestycyjnych dla wybranych wariantéw z uwzglednieniem aspektéw technicznych i finansowych
(SOPZ 5.3) Wojewddztwo Podlaskie. Dziatanie V.2 ,Trasy rowerowe”, w ramach: ,Programu
Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej na lata 2007 — 2013”, o$ priorytetowa V, ,Zrownowazony
rozwdj potencjatu turystycznego opartego o warunki naturalne”. ,Trasy rowerowe w Polsce
Wschodniej” Wykonano na zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego. Marzec 2012”.

Wszystkie koszty zaprezentowane w opracowaniu sg kosztami netto.
5.1. Koszty jednostkowe budowy i utrzymania drég rowerowych

Standardowy wariant realizacji inwestycji zaktada wykonanie $ciezki rowerowej na istniejgcym
poziomie gruntu. Z tego powodu w kalkulacji brak jest kosztéw robdt ziemnych. W przypadku drog
rowerowych o nawierzchni ulepszonej (nawierzchnia bitumiczna, Iub kostka betonowa-—
rekomendowana jedynie w miejscach z wymuszong zmiana kierunku, ograniczeniem predkosci itp.)
poza kosztami wykonania konstrukcji nawierzchni uwzgledniono koszty towarzyszace:

¢ doprowadzenie do odpowiedniej grupy nosnosci (przyjeto G1);

¢ przebudowa kolidujgcej infrastruktury technicznej;

e zapewnienie odwodnienia;

¢ budowa zjazddw, przebudowa kraweznikéw;

* przebudowa/budowa urzgdzen BRD (porecze, balustrady, bariery);

Wyzej wymienione koszty towarzyszgce mogg wystgpi¢ podczas budowy nawierzchni ulepszonych na
fragmentach projektowanej trasy. Dopiero w trakcie opracowywania dokumentacji technicznej
mozliwe jest wskazanie odcinkéw i szczegétowego zakresu koniecznych dla nich robdt
towarzyszacych. Na etapie koncepcji okreslono udziat tych prac na poziomie ok. 30% kosztu
wykonania odcinka trasy. Zaznaczy¢ nalezy, ze podczas wykonywania dokumentacji technicznej dla
danego odcinka moze wystgpi¢ rézna kombinacja robdt towarzyszacych, tj. mogg wystgpié¢ wszystkie
z nich, moze wystgpic tylko jedna z nich, kilka z nich lub moze nie wystgpi¢ zadna z nich.

Oprodcz kategorii kosztowych przygotowano wyliczenia dotyczgce kosztow utrzymania biezgcego oraz

remontéw czgstkowych przy zatozeniu, ze Trasa bedzie wtasciwie uzytkowana. W przypadku jej
niewtasciwego uzytkowania koniecznym bedzie poniesienie wyzszych kosztdéw na utrzymanie
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i odtworzenie trasy, anizeli zaktada to kalkulacja. Koszty utrzymania sg Scisle zalezne od kategorii
kosztowych dziatan inwestycyjnych (inne sg koszty utrzymania nawierzchni bitumicznej, nawierzchni
ttuczniowej, czy nawierzchni gruntowej).

5.1.1. Koszty jednostkowe budowy nowych drég rowerowych o jezdniach
dwukierunkowych, w technologii bitumicznej (drogi na terenie powiatu koninskiego)

W dokumencie wskazanym wyzej, na ktéry powotujemy sie w Programie szacunkowe koszty
jednostkowe realizacji drogi rowerowej zostaty wyznaczone na podstawie cen jednostkowych
zawartych w opracowaniu pochodzacych z Biuletynu Cen Robdt Drogowych, Mostowych i Torowych,
BCD SEKOCENBUD | kwartat 2011 r. Pozycje, ktére nie byty sklasyfikowane, zostaty wycenione
szacunkowo w oparciu o doswiadczenie wykonawcéw dokumentacji i na podstawie wynikdéw
ogtoszonych przetargéw zaméwien publicznych.

Jako standard wykonania przyjeto droge rowerowg wykonang na poziomie gruntu (bez kosztu robdt
ziemnych) o umiarkowanej ilosci potencjalnych konfliktdw z istniejgca infrastrukturg oraz niewielkiej
ilosci zjazdéw oraz infrastrukturze towarzyszacej (bariery, porecze). Przyjeto za standard wykonania
takiej drogi droge dwukierunkowg o szerokosci 2,5 m.

Tabela 6. Koszt jednostkowy wykonania nawierzchni utwardzonej bitumicznej —nowa droga dla
rowerdow na terenach powiatu koninskiego.

WYKONANIE — NAWIERZCHNIA BITUMICZNA

Klasyfikacja Wariant Cena
Lp. h Nazwa Jdn.
robot cenowy [PLN]*

I. Roboty przygotowawcze

Oczyszczenie  warstw  konstrukcyjnych )
147 D 04.03.01 1 . . m 1,38
nieulepszonych recznie

1. Il. Roboty ziemne

Koryto wykonane na catej szerokosci jezdni
125 D 04.01.01 3 i chodnikéw mechanicznie w gruncie kat. II- | m 2,68
IV, gtebokosé koryta 30 cm

2. lll. Warstwa odsgczajaca

Wykonanie i zageszczenie warstwy z piasku
132 D 04.02.01 1 w korycie lub na catej szerokosci drogi | m® 6,85
mechanicznie, grubos¢ warstwy 10cm

3. IV. Obrzeze

Ustawienie  obrzezy  betonowych o
wymiarach 20x6 cm na podsypce
483 D 08.03.01 1 . . . . m 17,21
piaskowej, spoiny wypetnione zaprawa

cementowgq

V. Ttuczen

Wykonanie  podbudowy z  kruszywa
160 D 04.04.01 23 naturalnego, warstwa godrna, grubosé [ m 15,47
warstwy 15 cm

4. V1. Emulsja asfaltowa
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WYKONANIE — NAWIERZCHNIA BITUMICZNA

Klasyfikacja Wariant Cena
Lp. h Nazwa Jdn.
robot cenowy [PLN]*
Skropienie reczne warstw konstrukcyjnych
151 D 04.03.02 1 nieulepszonych  (podbudowy)  emulsjg | m? 2,91
asfaltowa
VII. Asfalt (1)

Wykonanie warstwy $cieralnej z mieszanki

mineralno- asfaltowej grysowej dowozonej )
264 D 05.03.05 12 L. .. m 40,01 (1)
z odlegtosci 5 km, grubo$é warstwy po

zageszczeniu 4 cm

VIII. Roboty towarzyszace (2)

S dzenie d P
oprowadzenie do grupy nosnosci |, 10,00
G1
*  Przebudowa infrastruktury )
m 10,00

technicznej

e Zapewnienie odwodnienia m 5,00

e Budowa zjazddw, obnizenie )
o m 5,00
kraweznikow

¢ Urzadzenia towarzyszace (porecze, )

m 5,00
balustrady)
RAZEM (2,5 m szerokosci) mb 295,17
RAZEM (2,5 m szerokosci) km 295 165

Zrédto oryginalne: Biuletyn cen robét drogowych, mostowych i torowych, Sekocenbud, | kwartat 2011 r. Przypisy do tabeli: (1) 33.34 x 1.2 =
40,01 (cena jednostkowa z Sekocenbud x - wspotczynnik korygujacy dowdz masy z odlegtosci wiekszej niz 5km); (2) Kategoria roboty
towarzyszace ztozona jest z szacunkowych kosztéw przyjetych na m* budowy $ciezki rowerowej. Roboty towarzyszace moga wystapic tylko
na niektdérych odcinkach, a podziat kosztowy moze ulec zmianie w zaleznosci od warunkéw terenowych, czego nie da sie okresli¢ na
obecnym etapie projektu. Podczas realizacji danego odcinka moze wystapi¢ rézna kombinacja robét towarzyszacych (wszystkie, jedna
z nich, kilka z nich, zadna z nich). Przyjeta kategoria robot towarzyszacych (patrz rozdziat 5.1.5.) daje rezerwe 87 500zt/km dla Sciezki
o szerokosci 2.5m (ok. 30%).

Koszt wykonania 1 km drogi rowerowej utwardzonej, na powierzchni gruntu, w technologii
bitumicznej, o szerokosci 2,5 m zostat oszacowany na poziomie 300 tysiecy zt. Taki poziom kosztéow
zostat przyjety do kalkulacji kosztéw wykonania drég rowerowych na terenach powiatu
koninskiego (poza miastem Koninem).

Rysunek 48. Przyktad drogi rowerowej dwukierunkowej (szerokosci 2,5 m) wykonanej
w technologii nawierzchni bitumicznej (obok drogi rowerowej — sciezka dla rolkarzy).
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Zrodto: http://photo.bikestats.eu/zdjecie/396686/droga-rowerowa-i-dwukierunkowa-rolkostrada-w-parku-slaskim.

Ponizej przedstawiono koszty zwigzane z utrzymaniem biezgcym oraz remontem czgstkowym trasy
na terenach pozamiejskich. [Za tereny miejskie przyjeto obszar w granicach administracyjnych miast,
gdzie na rok 2020 prognozuje sie $rednio-dobowy ruch rowerowy na poziomie, co najmniej 500
roweréw/dobe.]

Tabela 7. Koszt utrzymania biezgcego poza miastem nawierzchni utwardzonej bitumiczne;j

UTRZYMANIE BIEZACE POZA MIASTEM

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
I. Utrzymanie biezace m’ 3,22 (3)

Il. Od$niezanie km 0,00 (4)
RAZEM (2,5 m szerokosci) km 8.050,00

Przypisy do tabeli: (3) Cena utrzymania biezgcego nawierzchni bitumicznej zostata oszacowana na podstawie wartosci z "Niebieska Ksiega.
Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudziern 2008 r. Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyzszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Wartos¢ ta wynosi 6.44 zt/m2. Przyjeto wspdtczynnik
korygujacy 0.5 ze wzgledu na odmienny sposdb eksploatacji $ciezki rowerowej od drogi publicznej (6.44zt/m2 x 0.5 = 3.22zt/m2). Koszt
biezacego utrzymania Sciezki rowerowej jest zdecydowanie nizszy. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzen nawierzchni, tylko
w miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu. Wptyw od obcigzenia poruszajacych sie
pojazddw jest znikomy badZ go nie ma. (4) W obszarach pozamiejskich, co do zasady nie zaktada sie odsniezania sciezek rowerowych.

Przyjeto srednig cene utrzymania biezgcego 1 km drogi rowerowej o szerokosci 2,5 m, na terenach
pozamiejskich na poziomie 8 tysiecy ztotych rocznie.

Tabela 8. Cena remontu czastkowego nawierzchni bitumicznej
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REMONT CZASTKOWY

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
I. Remont czgstkowy m’ 5,87 (5)
RAZEM (2,5 m szerokosci) km 14.675,00

Przypis do tabeli: (5) Cena remontu czastkowego nawierzchni bitumicznej zostata oszacowana na podstawie wartosci z "Niebieska Ksiega.
Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudzien 2008 r. Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyiszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Warto$¢ ta wynosi 11.74 zt/m2 Przyjeto wspotczynnik
korygujacy 0.5 ze wzgledu na odmienny sposob eksploatacji sciezki rowerowej od drogi publicznej (11.74zt/m2 x 0.5 = 5.87zt/m2). Koszt
remontu czastkowego Sciezki rowerowej jest nizszy niz dla drogi. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzen nawierzchni, tylko
w miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu itp. Wptyw od obcigzenia poruszajacych sie
pojazdow jest znikomy lub nie wystepuje. Koszty remontu ponoszone $rednio na 1 rok eksploatacji.

Przyjeto srednig cene remontu czastkowego 1 km drogi rowerowej dwukierunkowej o szerokosci
2,5 m, w terenach pozamiejskich na poziomie 15 tysiecy ztotych rocznie.

5.1.2. Koszty jednostkowe budowy drég rowerowych o nawierzchni jednojezdniowej w

technologii bitumicznej (drogi na terenie miasta Konina).

Jako standard wykonania przyjeto droge rowerowg wykonang na poziomie gruntu (bez kosztu robdt
ziemnych) o duzej ilosci potencjalnych konfliktdw z istniejgca infrastrukturg oraz niewielkiej ilosci
zjazdéw oraz infrastrukturze towarzyszacej (bariery, porecze). Przyjeto za standard wykonania takiej
drogi droge o dwdch pasch jednokierunkowych o szerokosci 1,5 m kazdy.

Tabela 9. Koszt jednostkowy wykonania nawierzchni utwardzonej bitumicznej —nowa droga dla

rowerow na terenach miasta Konina.

WYKONANIE - ADAPTACJA POBOCZA, NAWIERZCHNIA BITUMICZNA

Klasyfikacja Wariant
Lp. , Nazwa Jedn. | Cena* [PLN]
robot cenowy

I. Roboty przygotowawcze

14 Oczyszczenie warstw
; D 04.03.01 1 konstrukcyjnych nieulepszonych m? 1,38

recznie

Il. Roboty ziemne

Koryto wykonane na catej szerokosci

12 jezdni i chodnikéw mechanicznie w )
D 04.01.01 3 . ., m 2,68
5 gruncie kat. II-1V, gtebokos¢ koryta
30cm

Ill. Warstwa odsgczajaca

Wykonanie i zageszczenie warstwy z
13 piasku w korycie lub na catej 5

D 04.02.01 1 L. . L. m 6,85
2 szerokosci  drogi  mechanicznie,

grubos¢ warstwy 10cm

IV. Ttuczen

16 Wykonanie podbudowy z kruszywa )
D 04.04.01 23 ] m 15,47
0 naturalnego, warstwa gorna,
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grubos$¢ warstwy 15 cm

V. Emulsja asfaltowa

15 Skropienie reczne warstw

1 D 04.03.02 1 konstrukcyjnych nieulepszonych | m* 2,91
(podbudowy) emulsjg asfaltowa

VI. Asfalt (1)
Wykonanie warstwy Scieralnej z

26 mieszanki mineralno- asfaltowej

4 D 05.03.05 12 grysowej dowozonej z odl. 5 km, | m2 40,01
grubos$¢ warstwy po zageszczeniu 4
cm

V. BRD (2)

Usredniona cena rynkowa | Ogranicznik skrajni o wymiarach

powiekszona o 20% robocizny 1000x120x45, stosowany co 3,5 m szt 72,00

VI. Roboty towarzyszace (3)
z(;prowadzenle do grupy nosnosci . 15,0
Przebudowa infrastruktury |
technicznej m 15.0
Prze/budowa barier drogowych i 2 15,0
poreczy
Budowa zjazdow, obnizenie | ,
kraweznikow m 150
RAZEM (2 x 1,5 m szerokosci) km 603 900,00

Zrédto oryginalne: Biuletyn cen robét drogowych, mostowych i torowych, Sekocenbud, | kwartat 2011 r. Przypisy do tabeli (1) Kategoria

roboty towarzyszace ztozona jest z szacunkowych kosztéw przyjetych na m2 budowy Sciezki rowerowej. Roboty towarzyszgce moga

wystgpic¢ tylko na niektérych odcinkach, a podziat kosztowy moze ulec zmianie w zaleznosci od warunkdéw terenowych, czego nie da sie

okresli¢ na obecnym etapie projektu. Podczas realizacji danego odcinka moze wystapi¢ rézna kombinacja robdt towarzyszacych (wszystkie,

jedna z nich, kilka z nich, zadna z nich). Przyjeta kategoria robdt towarzyszacych daje rezerwe 87 500zt/km dla $ciezki o szerokosci 2.5m,

tj. ok. 30%. (2) Proponuje sie zastosowanie ogranicznikdw skrajni lub innych separatoréw ruchu, ktére nie ograniczajg skrajni

a jednoczesnie nie ingeruja w system odwodnienia. (3) Kategoria roboty towarzyszace ztozona jest z szacunkowych kosztéw przyjetych na

m’ budowy $ciezki rowerowej. Roboty towarzyszace moga wystapi¢ tylko na niektérych odcinkach, a podziat kosztowy moze ulec zmianie

w zaleznosci od warunkéw terenowych, czego nie da sie okresli¢ na obecnym etapie projektu. Podczas realizacji danego odcinka moze

wystapi¢ rézna kombinacja robdt towarzyszacych (wszystkie, jedna z nich, kilka z nich, zadna z nich).
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Rysunek 49. Przykfad drogi rowerowej w miescie z pasem ruchu w jednym kierunku, wykonanej
w technologii nawierzchni bitumiczne;.
s sl ‘ —

Zrédto: http://dabrowarowerowa.pl/studium_rowerowe.

Koszt wykonania 1 km drogi rowerowej utwardzonej, na powierzchni gruntu, w technologii
bitumicznej, w postaci dwdch paséw o szerokosci 1,5 m kazdy, zostat oszacowany na poziomie 600
tysiecy zt. Taki poziom kosztow zostat przyjety do kalkulacji kosztéw wykonania drég rowerowych
na terenach miasta Konina.

Ponizej przedstawiono koszty zwigzane z utrzymaniem biezgcym oraz remontem czgstkowym trasy
na terenach miejskich. [Za tereny miejskie przyjeto obszar w granicach administracyjnych miast, gdzie
na rok 2020 prognozuje sie srednio-dobowy ruch rowerowy na poziomie, co najmniej 500
roweréw/dobe .]

-128 -




Tabela 10. Koszt utrzymania biezacego nawierzchni utwardzonej bitumicznej w miescie

UTRZYMANIE BIEZACE — MIASTO

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
I. Utrzymanie biezgce m’ 3,22 (4)

Il. Od$niezanie km 3.400,00
RAZEM (2 x 1,5 m szerokosci) km 13.060,00

Przypisy do tabeli: (4) Cena utrzymania biezgcego nawierzchni bitumicznej zostata oszacowana na podstawie wartosci z "Niebieska Ksiega.
Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudzieri 2008 r. . Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyziszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Warto$¢ ta wynosi 6.44 zt/m2 Przyjeto wspdtczynnik
korygujacy 0.5 ze wzgledu na odmienny sposéb eksploatacji sciezki rowerowej od drogi publicznej (6.44zt/m2 x 0.5 = 3.22zt/m2). Koszt
utrzymania biezacego Sciezki rowerowej jest zdecydowanie nizszy. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzeri nawierzchni, tylko

w miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu. Wptyw od obcigzenia poruszajacych sie
pojazdow jest znikomy badz go nie ma.

Przyjeto $rednig cene utrzymania biezacego 1 km drogi rowerowej w terenach miejskich na
poziomie 13 tysiecy ztotych rocznie (dwa pasy po 1,5 m szerokosci kazdy).

Tabela 11. Cena remontu czastkowego nawierzchni bitumiczne;j

REMONT CZASTKOWY

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
I. Remont czgstkowy m’ 5,87 (5)
RAZEM (2 x 1,5 m szerokosci) km 17.610,00

Przypisy do tabeli: (5) Cena remontu czastkowego nawierzchni bitumicznej zostata oszacowana na podstawie wartosci z "Niebieska Ksiega.
Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudzien 2008 r. Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyiszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Warto$¢ ta wynosi 11.74 zt/m2 Przyjeto wspdtczynnik
korygujacy 0.5 ze wzgledu na odmienny sposob eksploatacji $ciezki rowerowej od drogi publicznej (11.74zt/m2 x 0.5 = 5.87zt/m2). Koszt
remontu czastkowego $ciezki rowerowej jest nizszy niz dla drogi. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzen nawierzchni, tylko

W miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu itp. Wptyw od obcigzenia poruszajacych sie
pojazdéw jest znikomy lub nie wystepuje.

Przyjeto $rednig cene remontu czastkowego 1 km drogi rowerowej w postaci dwoch paséw
o szerokosci 1,5 m kazdy, w terenach miejskich na poziomie 18 tysiecy ztotych rocznie.

5.1.3. Koszty jednostkowe znakowania drég rowerowych i znakowania drég publicznych —
przystosowanie do ruchu rowerowego

W ponizszej tabeli przedstawiono koszty oznakowania pionowego i poziomego. Zaktada sie, ze
oznakowanie poziome bedzie dotyczyto jedynie nawierzchni bitumicznej (dopuszczalnej tylko

w uzasadnionych przypadkach). Natomiast oznakowanie pionowe zapewnione bedzie dla catej
dtugosci drog rowerowych.

Weryfikacja stanu oznakowania pionowego i poziomego powinna nastepowac nie rzadziej niz dwa
razy do roku w formie przegladdw.

Prace naprawcze oznakowania — ze wzgledéw bezpieczenstwa - powinny byé wykonywane na
biezaco.
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Tabela 12. Koszt jednostkowy wykonania oznakowania poziomego drogi rowerowej

... | Wariant llos¢ na
Klasyfikacja Cena cena na km
Lp. ) cenowy Nazwa Jednostka mb Razem komentarz
robot [PLN]* [PLN]
elementu trasy**
l. Oznakowanie poziomie
Oznakowanie poziome jezdni
369 D07.01.02 |1 masami termoplastycznymi, grub. m? 70,60 0,24 16,94 | 8472,00 na pofowie trasy
warstwy 3-4 mm - linie ciggte
Oznakowanie poziome jezdni
370 D 07.01.02 |2 masami termoplastycznymi, grub. m’ 77,29 0,12 9,27 4637,40 na potowie trasy
warstwy 3-4 mm - linie przerywane
Oznakowanie poziome jezdni farbg
372 D 07.01.02 | 4 akrylowa biatg odblaskowg - znak m? 22,22 0,662 14,71 | 294,19 co 50 m
roweru
Oznakowanie poziome jezdni
masami termoplastycznymi, grub. 5 18,0 na 6 razy po3,0m
372 D07.01.02 |4 o m 87,55 1575,9 | 1575,90
Warstwy 3-4 mm - strzatki i inne km na km
symbole — przejazdy
RAZEM ozn. poziome (2x 1,5 m
L. km 29.958,98
szerokosci)
RAZEM ozn. poziome (2,5 m
km 14.979,49

szerokosci)

Zrodta oryginalne: (*) Biuletyn cen robét drogowych, mostowych i torowych, Sekocenbud, | kwartat 2011 r.; (**) Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzer bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunki ich umieszczenia na drogach. Zatacznik nr 2. Dziennik Ustaw zatacznik do nr 220, poz. 2181 z dnia 3 grudnia 2003 r.
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Tabela 13. Koszt jednostkowy wykonania oznakowania pionowego drogi rowerowej

. . | Wariant llo$€ na
Klasyfikacja Cena cena na km
Lp. n cenowy Nazwa Jednostka mb Razem komentarz
robot [PLN]* [PLN]
elementu trasy**

Il. Oznakowanie pionowe

a) Oznakowanie kierunkowe
Ustawienie stupow z rur stalowych @
50 mm dla znakdw drogowych, wraz z

389 D 07.02.01 |1 L . ] szt. 130,03 520,12 co250m
wykopaniem i zasypaniem dotdw z
ubiciem warstwami
Przymocowanie do gotowych stupkéw

401 D 07.02.11 | 11 znakow zakazu typ B okragty o ¢ 800 szt. 250,25 1001,00 co250m
mm), folia odblaskowa Il generacji
RAZEM km 1521,12

b) Oznakowanie informacyjne
Ustawienie stupow z rur stalowych @
50 mm dla znakdéw drogowych, wraz z

389 D 07.02.01 |1 L . ] szt. 130,03 520,12 co250m
wykopaniem i zasypaniem dotdw z
ubiciem warstwami
Przymocowanie do gotowych stupkéw
znakdéw informacyjnych typ D

425 D 07.02.21 |3 . szt. 217,33 869,32 co250m
(prostokatny 600x750 mm), folia
odblaskowa Il generacji
RAZEM km 1389,44

c) Oznakowanie liniowe
Ustawienie stupow z rur stalowych @

389 D07.02.01 |1 50 mm dla znakdw drogowych, wraz z | szt. 130,03 650,15 co 200 m
wykopaniem i zasypaniem dotdw z
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ubiciem warstwami

Ustawienie znaku kilometrowego o
wym. 300x150 mm sktadajacego sie z
434 D 07.02.25 | 12 tabliczki z blachy ocynkowanej na szt. 48,38 241,9 co200m
uprzednio ustawionym stupku
prowadzgcym z tworzyw sztucznych

RAZEM km 892,05

d) Oznakowanie km

Ustawienie na poboczu stupkéw
431 D07.02.25 |1 prowadzacych z tworzyw sztucznych szt. 73,28 146,56 co 500 m
(U-1a)

Ustawienie znaku kilometrowego o

wym. 300x150 mm sktadajgcego sie z
434 D 07.02.25 | 12 tabliczki z blachy ocynkowanej na szt. 48,38 96,76 0200 m
stupku prowadzacym z tworzyw

sztucznych
RAZEM km 243,32
RAZEM ozn. pionowe (2x1,5m
. km 8 091,86
szerokosci)
RAZEM ozn. pionowe (2,5 m
km 4 045,93

szerokosci)

Zrodta oryginalne: (*) Biuletyn cen robét drogowych, mostowych i torowych, Sekocenbud, | kwartat 2011 r.; (**) Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzer bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczenia na drogach. Zatacznik nr 2. Dziennik Ustaw zatacznik do nr 220, poz. 2181 z dnia 3 grudnia 2003 r.
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Koszt oznakowania pionowego i poziomego dla dwukierunkowej drogi rowerowej o szerokosci 2,5
m przyjeto na poziomie 19 tysiecy ztotych za 1 km.

Koszt oznakowania pionowego i poziomego dla 1 km drogi rowerowej sktadajacej sie z dwéch
pasow jednokierunkowych o szerokosci 1,5 m przyjeto na poziomie 38 tysiecy zfotych.

Tabela 14. Koszt utrzymania biezgcego oznakowania pionowego i poziomego

UTRZYMANIE BIEZACE

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
|. Dewastacja 5% oznakowania pionowego km 202,30

Il. Odtworzenie 10 % oznakowania poziomego (o ile wystepuje) km 1.497,95
RAZEM km 1.700,25

Zrodto: ,Wykonanie szczegdtowej inwentaryzacji potrzeb inwestycyjnych dla wybranych wariantéw z uwzglednieniem aspektéw technicznych
i finansowych (SOPZ 5.3) Wojewddztwo Podlaskie. Dziatanie V.2 ,Trasy rowerowe”, w ramach: ,Programu Operacyjnego Rozwdj Polski
Wschodniej na lata 2007 — 2013”, o$ priorytetowa V, ,,Zréwnowazony rozwdj potencjatu turystycznego opartego o warunki naturalne”. , Trasy
rowerowe w Polsce Wschodniej” Wykonano na zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego. Marzec 2012”.

Roczny koszt utrzymania biezgcego oznakowania pionowego i poziomego dla dwukierunkowej
drogi rowerowej o szerokosci 2,5 m przyjeto na poziomie 1.700 ztotych za 1 km.

Roczny koszt utrzymania biezgcego oznakowania pionowego i poziomego dla 1 km drogi
rowerowej sktadajacej sie z dwdch paséow jednokierunkowych o szerokosci 1,5 m przyjeto na
poziomie 3.400 ztotych.

Tabela 15. Koszt remontu okresowego oznakowania pionowego i poziomego

REMONT OKRESOWY (CO 5 LAT)

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
|. Dewastacja 10% oznakowania pionowego km 404,59

I. Odtworzenie 20 % oznakowania poziomego (o ile wystepuje) km 2.995,90
RAZEM km 3.400,49

Zrédto: jak wyzej.

Roczny koszt remontéw okresowych oznakowania pionowego i poziomego dla dwukierunkowej
drogi rowerowej o szerokosci 2,5 m przyjeto na poziomie 3.400 ztotych za 1 km.

Roczny koszt remontéw okresowych oznakowania pionowego i poziomego dla 1 km drogi
rowerowej sktadajacej sie z dwdch paséow jednokierunkowych o szerokosci 1,5 m przyjeto na

poziomie 6.800 ztotych.

5.1.4. Koszty jednostkowe adaptacji drég gruntowych do ruchu rowerowego

(znakowanie)

W czesci przypadkdéw drogi rowerowe o charakterze tgcznikdéw pomiedzy istniejgcymi rowerowymi
szlakami turystycznymi nie bedg wymagac inwestycji w budowe lub przebudowe nawierzchni. Drogi
te (wskazane w tabeli 3.) wymagac¢ bedg oznakowania zgodnie ze standardami PTTK.
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Koszt znakowania 1 km szlaku turystycznego wynosi okoto 120 zt/km (Zrédto: http://szlaki-
zachodniopomorskie.pl/articles.php?article_id=119), dla szlaku rowerowego sg to 4 oznaczenia na
1 km. Dodatkowo doliczamy koszt projektu, tabliczek kierunkowych itp. na poziomie 150% kosztu
znakowania.

Przyjeto jako koszt jednostkowy oznakowania turystycznego szlaku rowerowego zgodnie ze
standardem PTTK na poziomie 300 zt/ 1 km.

Weryfikacja stanu oznakowania pionowego i poziomego powinna nastepowac nie rzadziej niz dwa
razy do roku w formie przegladdw. Szacuje sie, ze zywotnos¢ oznakowania turystycznych szlakéw
rowerowych nie przekracza 10 lat. Koszty utrzymania szlakéw oszacowano zatem na poziomie 10%
kosztéw znakowania szlaku.

Przyjeto jako roczny koszt jednostkowy utrzymania oznakowania turystycznego szlaku
rowerowego (zgodnego ze standardem PTTK) na poziomie 30 zt/ 1 km.

5.1.5. Jednostkowe koszty okotoinwestycyjne.

Do kosztow budowy drég rowerowych doliczy¢ nalezy koszty okoto inwestycyjne (np. zakup
nieruchomosci, wykonanie dokumentacji projektowych, petnienie nadzoréw, optaty administracyjne
i odszkodowawcze, zarzadzanie projektem itp.). Koszty te pojawity sie w wyliczeniach kosztéw
jednostkowych zaprezentowanych w poprzednich podrozdziatach.

Wydatki zwigzane z przygotowaniem dokumentacji niezbednej do realizacji projektu. Koszty
przygotowania dokumentacji projektowej stanowig 5-10% wartosci catkowitej wydatkéw

kwalifikowalnych projektu. Koszty przygotowania dokumentacji projektu zatozono na poziomie 8%
wartosci kosztéw kwalifikowanych projektu.

Dla znakowania drég w standardzie rowerowych szlakow turystycznych przyjeto zryczattowang kwote
500 zt (lub 8% dla miasta Konina tj. 960 zt).

Wydatki zwigzane z zarzgdzaniem projektu. Koszty zarzadzania projektem sg procentowo tym

wyzsze im mniejszy jest projekt (w duzej czesci stanowigc koszty state). Przyjeto, ze wydatki te
stanowic bedg nie wiecej niz 3% wartosci wydatkdw kwalifikowalnych projektu.

Koszty nadzoru. Przyjeto, ze koszty nadzoru nad wykonywanymi robotami (inspektor nadzoru,
nadzor archeologiczny i Srodowiskowy itp.) bedg na poziomie 2% kosztédw projektu.

Zakup nieruchomosci. Ze wzgledu na specyfike projektu oraz konieczno$¢ ograniczania kosztéw
przygotowania i realizacji projektéw przyjeto, ze wykup/dzierzawa gruntéw (nieruchomosci
zabudowane i niezabudowane) oraz odszkodowanie wynikajgce z ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania muszg by¢ stosowane wytgcznie w przypadku absolutnej koniecznosci,
gdy poprowadzenie trasy nie jest mozliwe lub poprowadzenie trasy z pominieciem newralgicznego
terenu spowodowatoby nadmierne wydtuzenie przebiegu. Pomimo tego, aby zabezpieczy¢ sie przed
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zagrozeniem zwigzanym z koniecznoscig wielu wykupdéw, na potrzeby modelu przyjeto, ze wydatki
w tej kategorii wyniosg 10% wydatkow kwalifikowalnych.

Niezbedne optaty zwigzane z realizacjq projektu. Wszystkie optaty finansowe, ubezpieczeniowe,
doradcze, administracyjne, w ramach wycinki drzew i krzewoéw, za wytgczenie gruntu z produkcji
lesnej lub rolnej, za zajecie pasa drogowego, za odtworzenie nawierzchni drogi poza pasem
prowadzonych robdt, przytagczenie do medidw, odszkodowania nie powinny przekroczy¢ 5%
wydatkow.

Koszty nieprzewidziane. Przyjeto na poziomie 10% kosztow realizacji projektu (w zaleznosci od
potrzeb). Koszty nieprzewidziane dotyczy¢ bedg sytuacji nietypowych jak odkrycia archeologiczne
w trakcie prac ziemnych, anomalia pogodowe, nieprzewidziane zmiany ekonomiczno-gospodarcze
itp. Istnieje mozliwos¢ wykorzystania rezerwy, gdy beda to wydatki niezbedne do prawidtowego
wykonania danego etapu podczas realizacji inwestycji, ktorych zrealizowanie stato sie konieczne na
skutek sytuacji niemozliwej wczesniej do przewidzenia.

Zaktada sie, ze tgczne koszty okoto inwestycyjne (suma wszystkich wymienionych powyzej) beda
stanowic¢ nie wiecej niz 38% wartosci kosztéw przy realizacji inwestycji. Wartos$é ta moze by¢ rézna w
zaleznosci od lokalizacji drogi rowerowej.

Na potrzeby niniejszego opracowania warto$¢ ta — w przypadku BUDOWY dréog rowerowych
i oznakowania - na terenach pozamiejskich zostata oszacowana na poziomie 30%, siegajgc 50% na
terenach miasta Konina). Wartosci te zostaty uwzglednione w kalkulacjach w podrozdziatach 5.1.1.-
5.1.3.

5.2. Jednostkowe koszty budowy parkingéw i przechowalni rowerowych

Punkty weztowe przy drogach rowerowych o charakterze parkingéw i przechowalni dla rowerdw
zostang przygotowane w technologii kostki betonowej i zostang wyposazone w niezbedng
infrastrukture:

e  Wiata;

e Stojaki na rowery (zatozono 10 miejsc);

¢ tawka (dla 4-6 osdb);

e Tablica informacyjna (1-2 sztuki);

¢ Kryty kosz na Smieci,

¢ Toalete (w miejscach parkingowych le$nych).

Przecietna wielko$¢ parkingu z przechowalnig dla roweréw wyniesie 20 m?.

Tabela 16. Koszt jednostkowy wykonania nawierzchni z kostki be tonowej

WYKONANIE NAWIERZCHNI Z KOSTKI BETONOWE)

Klasyfikacja | Wariant Cena
Lp. h Nazwa Jdn.
robot cenowy [PLN]*

I. Roboty przygotowawcze

147 | D 04.03.01 ‘ 1 | Oczyszczenie warstw konstrukcyjnych ‘ m? ‘ 1,38
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WYKONANIE NAWIERZCHNI Z KOSTKI BETONOWE)J

Klasyfikacja | Wariant Cena
Lp. , Nazwa Jdn.
robot cenowy [PLN]*

nieulepszonych recznie

Il. Roboty ziemne

Koryto wykonane na catej szerokosci jezdni i
124 |D04.01.01 |2 chodnikéw mechanicznie w gruncie kat. -1V, m? 2,32
gtebokos¢ koryta 20 cm

lll. Warstwa odsaczajaca

Wykonanie i zageszczenie warstwy z piasku w
132 |D04.02.01 |1 korycie lub na catej szerokosci drogi m 6,85
mechanicznie, grubos¢ warstwy 10cm

IV. Obrzeze

Ustawienie obrzezy betonowych o wymiarach
483 |D08.03.01 |1 20x6 cm na podsypce piaskowej, spoiny m 17,21
wypetnione zaprawg cementowa

V. Ttuczen

Wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego, 2
159 |D04.04.01 |22 , J, m 11,11
warstwa gorna, grubos¢ warstwy 10 cm

VI. Kostka betonowa

Wykonanie nawierzchni z kostki betonowej
287 |D05.03.23 |12 kolorowej o grubosci 8 cm na podsypce m? 80,25
piaskowej, spoiny wypetnione piaskiem

VII. Roboty towarzyszace

N

Doprowadzenie do grupy nosnosci G1 m 10,0
Przebudowa infrastruktury technicznej m? 10,0
Zapewnienie odwodnienia m’ 5,0
Budowa zjazdéw, obnizenie kraweznikow m? 5,0
Urzadzenia towarzyszace (porecze, balustrady) m* 5,0
Wykonanie nawierzchni (wartosc¢ $rednia) m? 155,27

RAZEM (20 m?) 3.105,40

* Zrédto oryginalne: Biuletyn cen robét drogowych, mostowych i torowych, Sekocenbud, | kwartat 2011 r.

Konstrukcja z kostki betonowej wykorzystywana bedzie — oprdocz budowy miejsc parkingowych —
jedynie na odcinkach drég rowerowych, na ktdérych istnieje cigg pieszy z kostki. W innym przypadku
rekomendacja wykonania takiej nawierzchni rdwniez powinna wynikac z uzgodnien z konserwatorem
zabytkéw, w przypadku adaptacji chodnika na cigg pieszo-rowerowy (dobudowa konstrukcji) oraz
w przypadku obszaréw o bardzo duzym zageszczeniu infrastruktury techniczne;j.

Na potrzeby wyliczeri przyjeto ze koszt budowy miejsca postojowego o powierzchni 20 m?
wykonanego w technologii kostki betonowej wyniesie 3.100 ztotych.
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Tabela 17. Koszt jednostkowy utrzymania nawierzchni z kostki b etonowe;j
UTRZYMANIE BIEZACE - MIASTO

Nazwa Jednostka Cena [PLN]**
I. Utrzymanie biezgce (1) m? 3,86

Il. Odéniezanie m’ 3,40

RAZEM (20 m?) 145,00

Przypisy do tabeli: (1) Koszt utrzymania biezacego nawierzchni z kostki betonowej zostat oszacowany na podstawie wartosci z "Niebieska
Ksiega. Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudziert 2008 r. Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyzszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Warto$¢ ta wynosi 6.44 zt/m2 Przyjeto wspdtczynnik
korygujacy 0.6 ze wzgledu na odmienny sposdb eksploatacji $ciezki rowerowej od drogi publicznej (6.44zt/m2 x 0.6 = 3.86zt/m2). Koszt
utrzymania biezacego Sciezki rowerowej jest zdecydowanie nizszy. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzern nawierzchni, tylko
w miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu. Wptyw od obcigzenia poruszajacych sie
pojazdéw jest znikomy badZ go nie ma. Przyjeto wyiszy wspdtczynnik niz dla nawierzchni bitumicznych ze wzgledu na koniecznos$¢
"odchwaszczania" nawierzchni.

Na potrzeby wyliczen przyjeto ze roczny koszt utrzymania miejsca postojowego o powierzchni 20
m” wykonanego w technologii kostki betonowej wyniesie 145 ztotych.

Tabela 18. Koszt jednostkowy remontu ¢z gstkowego nawierzchni z kostki betonowej

REMONT CZASTKOWY

Nazwa Jednostka Cena [PLN]
I. Remont czgstkowy m? 5,87
RAZEM (20 m?) 114,00

Przypisy do tabeli: (2) Cena remontu czastkowego nawierzchni z kostki betonowej zostata oszacowana na podstawie wartosci z "Niebieska
Ksiega. Infrastruktura drogowa", Jaspers, grudziern 2008 r. Przyjeto koszty jednostkowe jak dla najnizszego wymienionego w powyzszym
dokumencie typu drogi: droga zamiejska, jednojezdniowa, SDR<6000 poj./dobe. Warto$¢ ta wynosi 11.74 zt/m2 Przyjeto wspdtczynnik
korygujacy 0.5 ze wzgledu na odmienny sposob eksploatacji sciezki rowerowej od drogi publicznej (11.74zt/m2 x 0.5 = 5.87zt/m2). Koszt
remontu czastkowego $ciezki rowerowej jest nizszy niz dla drogi. Prognozuje sie zdecydowanie mniej uszkodzen nawierzchni, tylko
W miejscach, gdzie zostata uszkodzona przez ciezki pojazd, przez podmycie, wysadziny gruntu itp. Wptyw od obcigzenia poruszajacych sie
pojazdow jest znikomy lub nie wystepuje.

Na potrzeby wyliczen przyjeto ze roczny koszt remontéw czastkowych nawierzchni miejsca
postojowego o powierzchni 20 m> wykonanego w technologii kostki betonowej wyniesie 114
ztotych.

Wyposazenie miejsc postojowych powinno zosta¢ dobrane indywidulanie, zgodnie z lokalnym
zapotrzebowaniem (na miejsca w przechowani rowerdw, miejsca siedzgce, ilos¢ tablic
informacyjnych) wystréj i aranzacja miejsca postojowego powinna by¢ zharmonizowana z
otoczeniem. Ponizej przedstawiamy dwie przyktadowe, skrajnie rézne aranzacje miejsc postojowych
—w $rodowisku miejskim oraz w otoczeniu leSnym.
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Rysunek 50. Przyktadowe parkingi rowerowe zlokalizowanych w poblizu znaczacych miejsc
komunikacji zbiorowej i miejsc uzytecznosci publicznej w miescie. Realizacja w ramach
partnerskiego projektu miast Gdarnska, Sopotu i Gdyni.

Zrédto: http://www.drmg.gdansk.pl

Rysunek 51. Przyktadowy zadaszony parking rowerowy.

0

Zrodto: www.ziegler.pl

W kazdym z miejsc parkingowych w miastach planowane s3 elementy matej architektury
i infrastruktury turystycznej. Jako elementy statego wyposazenia kazdego z w/w miejsc uznano:
¢ tawka metalowa (na 4-6 osdb) —1-2 zestawy,

¢ Tablica informacyjna metalowa 1- 2 szt. - tablice informacyjne zawiera¢ bedg mapy potfaczen
w sieci drég rowerowych i ewentualnie tres¢ krajoznawczo - turystyczna.

e Stojak na rowery metalowy (okoto 10 stanowisk);

¢ Kryty kosz na Smieci,

e Zadaszenie metalowe— 1-2 szt.
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Punkty powinny zostac zlokalizowane w poblizu dostepnych publicznie toalet.

Koszty wyposazenia miejsca biwakowego i punktu widokowego oszacowano na podstawie

dostepnych cennikéw on-line’:

tawki: 1.000 - 4.000 zt*,

tablice informacyjne: 2.000 - 3.000 z¢,
obudowa kosza na Smieci: 500 zt,
stojak rowerowy: 600 — 1.500z,
zadaszenia: 8.000 - 20.000 zt°,

Sredni koszt wyposazenia miejsca postojowego ,,lesnego” wyniesie 15.000 zt.

W kazdym z miejsc parkingowych ,lesnych” planowane s3 elementy infrastruktury turystycznej. Jako

elementy statego wyposazenia kazdego z w/w miejsc uznano:

Stét z tawkami, drewniany (na 4-6 osdb) —1-2 zestawy,

Tablica informacyjna stylizowana, drewniana 1- 2 szt., Tablice informacyjne na S$ciezce
zawierad beda tresci przyrodnicze i krajoznawcze (np. opis panoramy z punktu widokowego).
Stojak na rowery, stylizowany drewniany (okoto 10 stanowisk);

Kryty kosz na $mieci,

Toaleta przenosna — 1 szt,;

Zadaszenie — 1-2 szt.

W przypadku punktéw widokowych wyposazenie moze zosta¢ wzbogacone o wieze widokowsg lub

pomost widokowy.

! http://www.mala-architektura.pl
*http://www.fior.com.pl/index.php?id=oferta&nr1=5&nr2=23&nr3=207&lang=
? http://www.gabloty24.pl/gabloty_zew_trad.html, http://www.gabloty24.pl/gabloty zew trad.html

* http://www.e-stojakinarowery.pl/
> http://www.e-stojakinarowery.pl/pl/c/Wiaty-na-rowery/64
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Rysunek 52. Przyktadowa aranzacja miejsca postojowego w terenie leSnym. Na wyposazeniu stoty,

tawki, tablice informacyjne, zadaszenie.

T i"lr,

Zrédto: http://www.szczecin.lasy.gov.pl/web/strzelce_krajenskie/

Koszty wyposazenia miejsca biwakowego i punktu widokowego oszacowano na podstawie
dostepnych cennikéw on-line®:

e zestawy fawki ze stotem: razem 3.000 - 5.000 2,

* tablice informacyjne: 2.000 - 3.000 zt*,

¢ obudowa kosza na smieci: 500 zt,

e stojak rowerowy: 500 —1.000zt,

e zadaszenia: 5.000 - 8.000 zt,

e toaleta przenoéna9 —2.500 z,

¢ [Pomost widokowy: 10.000 zt.]

® patrz takze: http://www.mala-architektura.pl

7 7rédto: http://www.fior.com.pl/index.php?id=oferta&nr1=5&nr2=23&nr3=207&lang=

& Zrédto: http://www.zano.pl/mala-architektura/katalog/tablice-informacyjne/tablica-informacyjna-08-064#ze-
stali-czarnej

° Zrédto: http://www.toiletwe.pl
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Rysunek 53. Przyktadowy , lesny” stojak rowerowy.
Uwaga: stojak nie umozliwia zapiecia i pozostawienia roweru.

-

Sredni koszt wyposazenia miejsca postojowego ,le$nego” wyniesie 15.000 zt, w przypadku punktu
widokowego: 25.000 zi

Koszt realizacji punktéw weztowych nie jest wyznaczany. Koszty oznakowania zostaty ujete w koszcie
oznakowania (zgodnego ze standardami PTTK). W wypadku drég zlokalizowanych na terenie miasta
Konina koszty oznakowania zostaty ujete jako element kosztéw okotoinwestycyjnych.

5.3. Koszty realizacji koncepcji rozwoju komunikacji rowerowej OFAK — wyliczenia

Na podstawie powyzszych wskaznikéw kosztéw jednostkowych dla budowy sieci drég rowerowych
dokonano wyliczenia spodziewanych kosztdw realizacji przedmiotowej koncepcji na terenie OFAK.

Koszty wykonania uzupetnienia drég rowerowych na terenie OFAK, zgodnego z koncepcjg
przedstawiong w rozdziale 4 mozna zrealizowa¢ w oparciu o dwa warianty bazowe: najtanszy
(Wariant 1) oraz najdrozszy (Wariant Il). Prawdopodobnie Wariant realny , pod wzgledem kosztow
niezbednych do jego realizacji i utrzymania bedzie znajdowad sie w przestrzeni wyznaczonej przez
oba warianty bazowe.

Ponizej przedstawiono pis wariantow i koszty ich realizacji.
Wariant I:
Koszty realizacji dréb rowerowych na terenie OFAK, przy zatozeniu, ze drogi rowerowe wymajg

jedynie wyznakowania. Wyznakowanie w terenie odbedzie sie zgodnie ze standardami PTTK dla
,rowerowych szlakéw turystycznych”. Koszty takiego znakowania to:
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e projekt 8% wartosci wykonawstwa, nie mniej niz 500 zt
*  koszty wykonawstwa (znakowania w terenie ) — 30 zt/km
e koszty utrzymania 10% rocznie.

Koszt wykonania projektéw znakowania nowych drég w zgodzie ze standardami PTT wyniesie okoto
23,5 tys. zt. Koszt wykonania znakowania zgodnego ze standardami PTTK wyniesie 107,1 tys. zf.
Razem koszty projektu i wykonawstwa wyniosg 130,6 tys. zi.

10-letnie koszty utrzymania znakowania nowych drég rowerowych wyniosg 107,1 tys. zt. (roczny
koszt 10,7 tys. zt).

Rozwigzanie to jest jednak wystarczajgcym jedynie dla kilku z proponowanych szlakéw (patrz uwagi
wyzej) wobec czego rekomenduje sie realizacje wariantu Il.
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Tabela 19. Koszty realizacji inwestycji budowy nowych drég rowerowych oraz ich utrzymania (10-letnie) dla wariantu I.

dtugosc razem roczne koszt
. . . koszty koszt . .
oznaczenie poczatek przez koniec catkowita . . projekt i koszty utrzymania
znakowania | projektu . .
[km] wykonanie | utrzymania | przez 10 lat
P1 Golina (CZE) Brzezniak fza)z'm'erz Biskupi 12,2 3660 7t 500 zt 4160 zt 3662t| 3660zt
P2 Golina (CZE) Po $ladzie CZE Stawsk (CZE) 8,4 2520zt 500 zt 3020zt 252 zt 2520zt
P3 Golina (CZE) Wzdtuz drogi 92 Konin PKP (CZA) 15,6 4 680 zt 500 zt 5180 zt 468 zt 4 680 zt
P4 Wielkopole - Ostrowaz (CZE) 1,8 540 zt 500 zt 1040 zt 54 zt 540 zt
Budzistaw Salamonowo
P5 L. - (CzA)(dalej w 3,8 1140 zt 500 zt 1 640 zt 114 z 1140 zt
Koscielny
strone Orchowa)
P6 Kleczew - Kleczew 3,7 1110zt 500 zt 1610zt 111 zt 1110zt
Kazimierz Biskupi
P7 Kleczew - ) 6,8 2 040 zt 500 zt 2 540 zt 204 7t 2 040 zt
P8 Lubiny (dale] Wazdtuz droginr | Konin (Starowka) 27,2 8160zt 500 zt 8 660 2t 8162t| 8160zt
Zbiersk) 25 (N)
Radzimia (dalej
P9 Rychwat (CZE) - L, 4,4 1320zt 500 zt 1820 zt 132 zt 1320 zt
Tuliszkdéw)
Izdebno (dalej
10 Kleczew Jabtonka . 7,9 2370zt 500 zt 2 870 zt 237 zt 2 370 zt
Ostrowite)
P11 |Chlebowo Jez. Zakrzewek :\?)”acem (2, Czn, 9,3 2790zt| 500zt 3290 zt 279zt| 2790zt
P12 Chlebowo Wzdtuz drogi 266 | Sompolno 4,8 1440 zt 500 zt 1940 zt 144 zt 1440 zt
P13 Sompolno Lubstow Mtynek 8,0 2 400 zt 500 zt 2900 zt 240 zt 2 400 zt
P14 Sompolno Wzdtuz drogi 269 | Osno Dolne (dalej 7,6 2280 zt 500 zt 2780zt 228 7t 2280zt
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Lubotyn, Jez.

Lubotynskie))
P15 Sompolno Wadtuz drogi 263 | F2Procin (dalej do 9,1 2730 7 500 zt 3230 7t 27374 2730z
Ozorzyna)
P16 |Slesin (2, 2) Lisewo, wazdiuz | o |k (cz€, 7, 2) 13,0 3900 zt 500 2t 4 400 7t 390zt| 3900z
drogi nr 25
S e Wzdtuz drogi nr
P17 Slesin (Z, 2) 263 Stawoszewek 8,2 2 460 zt 500 zt 2 960 zt 246 7t 2 460 zt
Patnow (Droga nr
25), Jezioro
P18 Honoratka (CZE) | Pagtnowskie, Kazimierz Biskupi 9,6 2 880 zt 500 zt 3380 zt 288 zt 2880 zt
Jezioro
Gostawskie
Wzdtuz drogi nr G e
P19 Honoratka (CZE) 55 Slesin (Z, 2) 5,4 1620 zt 500 zt 2120z 162 zt 1620 zt
P20 zg;”ow (Broganr | 1 liniec Konin (PKP) 9,4 2820 7t 500 zt 3320 7t 2827t| 2820z
P21 Konin (PKP) Czgsciowo wzdiuz | ;oo 12,7 3810 zt 500 zt 4310z 3817 3810z
drogi 266
P22 Mtynek Wzdtuz drogi 266 | Bilczew 2,3 690 zt 500 zt 1190 zt 69 zt 690 zt
P23 Kramsk Barce (Bl\'scmwy (prom) 8,4 2520 2t 500 zt 3020 7t 2527|2520z
P24 Krzyméw (CZE) Rozek, Zalesie Konin (Staréwka) 13,8 4140 zt 500 zt 4 640 zt 414 7t 4140 zt
P25 Rzgow (N, CZE) Po $ladzie szlaku N | Stawsk 7,4 2220z 500 zt 2720zt 222 7t 2220zt
P26 Rzgw (N, CZE) | CP&SCIowO po Rychwat 13,7 4110 zt 500 zt 4610zt 411z| 41102
sladzie CZE
P27 | skulsk (CZE, N, 2) | rulska Wies, Wilczyn (CZA) 12,5 3750 zt 500 2t 4250 2t 3752 3750z
Wilczygdra
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Przewdz, Nowa

P28 Skulsk (CZE, N, 2) Wied Wierzbinek 15,8 4 740 zt 500 zt 5240 zt 474 7 4 740 zt
P29 |Skulsk (CZE,N,2) |Wazdtuz drogizs | Yjazd wstrong 2,4 720zt| 500zt 122074 72 2 720 2t
Jeziora Wielkie
tuszczewo, Wyjazd w stron
P30 Skulsk (CZE, N, 2) | czeéciowo po v) & 8,5 2550 7t 500 zt 3050 zt 25574 2550zt
. . Rzeszynka
sladzie Z
P31 Wierzbinek - Sadlno (2) 3,5 1 050 zt 500 zt 1550 zt 105 zt 1050 zt
. Czesciowo po Stare Miasto (Z,
P32 Rzgow (N, CZE) ¢ladzie CZE | CZA. | CZE) 13,2 3960 zt 500 zt 4 460 zt 396 zt 3960 zt
P33 (s:t;Ar;e Miasto (Z, | b, gladzie zi CzE | Stawsk 4,7 1410zt| 500zt 1910zt 141zt| 1410z
P34 Lisiec Wielki Bicz-Ostatki Zdzary 4,1 1230zt 500 zt 1730z 123 zt 1230z
P35 Sompolno Jezioro Makolno | Makolno 3,9 1170 zt 500 zt 1670 zt 117 zt 1170 zt
P36 Biechowy (prom) |- ;‘g’é‘?te (droga 3,9 1170 zt 500 zt 1670 zt 117zt| 1170z
Debowy Grunt
P37 Barce - (dalej w strone 2,5 750 zt 500 zt 1250 zt 75 zt 750 zt
Kota)
P38 Smolnik - Adamow 1,2 360 zt 500 zt 860 zt 36 zt 360 zt
P39 Krzymoéw (CZE) |- Tury (dalej w 1,1 330 7t 500 zt 830 zt 33 7t 330 7t
strone Kota)
P40 Wilczyn (CZA) - Kownaty 2,5 750 zt 500 zt 1250 zt 75 zt 750 zt
P41 | Kramsk - L'ICEh)e” Stary (2, Z, 6,3 1890zt| 500zt 2390 zt 1892zt| 1890zt
P42 Bieniszew (2) - Sowia Gora (CZA) 1,4 420 zt 500 zt 920 zt 42 7t 420 zt
P43 Mtynek (N) \L/\‘/’it;mw' Nowa | \1akolno 6,9 2070 7t 500 zt 2570 7t 207 2070z
P44 Sompolno - Ignacewo 6,3 1890 zt 500 zt 2 390 zt 189 zt 1890 zt
P45 Bliczew - Stefanowo 3,8 1140 zt 500 zt 1640 zt 114 zt 1140 zt
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P46 Soketki (CZA) Maliniec Anielew (CZA) 9,6 2 880 zt 500 zt 3380 zt 2887t] 2880
P47 Grodziec Xffmdeg”r Rychwat 8,4 25202 500 zt 3020 7t 25274 2520z
KONIN Konin Drogi w miescie 60,0 18 000 zt 1440 zt 19 440 zt 1 800 zt 18 000 zt
Razem:| 417,0 km 107 1002t| 235002zt] 1306002t] 10710zt| 107100zt
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Wariant Il:

Koszty realizacji wariantu |l opierajg sie na zatozeniu, iz poza terenem miasta Konina mozliwa jest
realizacja drogi rowerowej, dwukierunkowej o szerokosci pasa 2,5 m, o nawierzchni bitumicznej
(jedynie na przejazdach i miejscach z wymagana zmniejszona predkoscig — nawierzchnia z kostki)
odpowiednio oznakowana [znaki pionowe i poziome — zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych z 31.07.2002 (Dz. Ust. nr 170 z 2002r poz.
1933) oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).]

W miescie Koninie zaktadamy realizacje drog rowerowych w standardzie drogi jednokierunkowej o
szerokosci 1,5 m (pasy roztozone symetrycznie w obie strony ruchu). Nawierzchnia bitumiczna (z
zastrzezeniami j.w.).

Sumaryczna dtugo$é drég rowerowych na terenie OFAK wynosi 417,0 km (wartos¢ identyczna, jak
przyjeta do kalkulacji dla wariantu ) przy czym w granicach administracyjnych Konina dtugos¢ drog
wynosi 95,9 km, co odpowiada: (417,0-95,9) = 321,1 km drég o szerokosci 2,5 m oraz 95,9 km drég o
dwéch pasach 1,5m (z czego 60 km stanowig drogi rowerowe wyznakowane na potrzeby
komunikacyjne — drogi dojazdowe — w ramach samego miasta) .

W przypadku drég oznaczonych jako P30, P31, P34, P38, P40, P41, P42 oraz P45 proponowane drogi
majg mieé charakter tgcznikdw miedzy szlakami rowerowymi (znakowanymi rowerowymi drogami
turystycznymi) co oznacza dla nich koszt wykonania identyczny jak w wariancie |. Koszty realizacji
wariantu zostaty, dla tych drég, oznaczone na czerwono.
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Tabela 20. Koszty realizacji Wariantu Il (wykonawstwo, w tym oznakowanie projekt, i inne koszty okotoinwestycyjne) nowych drég rowerowych w OFAK, wg

koncepc;ji.
L. dtugosc w j
diugosé . . . . | znakowanie
TR T = e T, granlcach naw. Bitum. naw. Bitum | znakowanie St razem
pocza P miasta 2,5m 2x1,5m drogi 2,5 m g budowa WII
[km] . 2x1,5m
Konina [km]
P1  |Golina (CZE) |Brzezniak glaszllqu'f(r;) 12,2 3 660 000 zt 0zt| 231800zt 0zt| 3891800z
P2 Golina (CZE) |Po Sladzie CZE | Stawsk (CZE) 8,4 2 520000 zt 0zt| 159600 zt 0zt| 2679600 zt
P3  |Golina (CZE) ;\;dez drogi :(Cozr}i;' PKP 15,6 4,0 34800002zt| 24000002t| 2204002zt| 152000zt| 6252400zt
P4 |Wielkopole |- ?CS'ZI‘)’WQZ 1,8 540 000 zt 0zt| 34200z 0zt| 574200z
Salamonowo
ps  |Budzistaw (CzA)(dalej w 3,8 1140 000 zt 0zt| 722002t 0zt| 1212200z
Koscielny strone
Orchowa)
P6 Kleczew - Kleczew 3,7 1110000 zt 0zt 70300 zt 0zt 1180 300 zt
P7  |Kleczew - Kazimierz 6,8 2 040 000 2t 0zt| 129200zt 0zt| 2169200z
Biskupi (2)
. . . . | Konin
pg  |Lubiny(dalej \Wzdluzdrogi | o\ o 1a) 27,2 2,2 75000002t| 13200002t| 4750002zt| 836002zt| 9378600zt
Zbiersk) nr 25 (N)
Radzimia
P9 Rychwat (CZE) | - (dalej 4,4 1320000 zt 0zt| 83600zt 0zt| 1403600zt
Tuliszkéw)
Izdebno
10 Kleczew Jabtonka (dalej 7,9 2370000 zt 0zt| 150100zt 0zt| 2520100 zt
Ostrowite)
Jez. Ignacewo (Z,
PLL | Chlebowo |70 ok |coa N 9,3 2 790 000 zt 0zt| 176700zt 0zt| 2966700z
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Wzdtuz drogi

P12 Chlebowo 266 Sompolno 4,8 1440 000 zt 0zt 91 200 zt 0zt 1531 200 zt
P13 Sompolno Lubstow Mtynek 8,0 2 400 000 zt 0zt| 152000 zt 0zt| 2552000 zt
0Osno Dolne
P14 [Sompolno | zdtuzdrogi |(dalej 7,6 2 280 000 zt Ozt| 144400zt 0zt| 2424400z
269 Lubotyn, Jez.
Lubotynskie)
. . | Paprocin
P15  |Sompolno \Z'\ézd*uz drogi | yalej do 9,1 2 730 000 zt 0zt| 172900zt 0zt| 2902900z
Ozorzyna)
Lisewo,
P16  |$lesin(2,2) |wzdtuz drogi ;k;;Sk (CzE, 13,0 3 900 000 zt 0zt| 247000zt 0zt| 4147000z
nr 25 !
S s Wozdtuz drogi
P17 Slesin (Z, 2) nr 263 Stawoszewek 8,2 2 460 000 zt 0zt| 155 800 zt 0zt 2 615 800 zt
Patnow
(Droga nr 25),
pig |Honoratka |Jezioro | Kazimierz 9,6 4,7 1470000zt| 28200002zt| 93100zt| 178600zt| 4561700zt
(CZE) Patnowskie, | Biskupi
Jezioro
Gostawskie
prg |Honoratka | Wzdiuzdrogi | ¢ 0o 5 5,4 1620 000 zt 0zt| 102600 zt 0zt| 17226002
(CZE) nr 25
Patnow - .
P20 Maliniec Konin (PKP) 9,4 9,4 0zt| 5640000 zt 0zt| 357200zt 5997 200 zt
(Droga nr 25)
Czesciowo
P21 |Konin (PKP) |wzdtuz drogi | Lichnowo 12,7 5,6 21300002zt| 3360000zt| 1349002zt| 212800zt| 5837700zt
266
P22 | Mtynek \Z"ézd*uz drogi | giiczew 23 690 000 zt ozt| 43700z oz#t| 733700z
P23 |Kramsk Barce Biechowy 8,4 2520000 zt 0zt| 159600 zt 0zt| 2679600zt
(prom) (N)
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pag  |Krzymow Rosek, Zalesie | <oMM 13,8 3,3 31500002zt| 19800002zt| 199500zt| 125400zt| 5454900 zt
(CZE) (Staréwka)
Rzgow (N, Po Sladzie
P25 Stawsk 7,4 2220000 zt 0zt| 140600zt 0zt| 2360600zt
CZE) szlaku N
Rzgow (N, Czesciowo po
P26 | cop) oD P2 | Rychwat 13,7 4110 000 7t 0zt| 260300zt 0zt| 4370300z
pp7 | SKulsk(CZE, | Skulska Wies, |\ o7y | 12,5 3750000 2t 0zt| 237500zt 0zt| 3987500z
N, Z) Wilczygdra
pog | OKUISK(CZE, [Przewoz, . binek 15,8 4 740 000 7t 0zt| 300200zt 0zt| 5040200zt
N, Z) Nowa Wies$
. . | Wyjazd w
ppg  |SKUISK(CZE, | Wzdtuzdrogi | 4 o0 eziora| 2,4 720 000 zt 0zt| 45600zt 0zt| 765600zt
N, 7) 25 Ons
Wielkie
tuszczewo, Wyjazd w
P30 Sku_lsk (CZE, czesciowo po |strone 8,5 3 050 zt
N, 7) e
$ladzie Z Rzeszynka
P31 Wierzbinek - Sadlno (2) 3,5 1550 zt
, Czesciowo po .
p32  [RBOWIN, g ieczei |Stare Miasto 13,2 3 960 000 zt 0zt| 250800zt 0zt| 4210800z
CZE) (Z, CZE)
CZA.
Stare Miasto | Po $ladzieZ i
P33 | o ot Stawsk 4,7 1410 000 zt 0zt| 89300zt 0zt| 1499300z
P34 Lisiec Wielki | Bicz-Ostatki Zdzary 4,1 1730zt
P35  |Sompolno | 2&Z°© Makolno 3,9 1170 000 zt 0zt| 74100zt 0zt| 1244100z
Makolno
p3g |Diechowy | Swigte (droga | 5 g 1170000 zt 0zt| 74100zt 0zt| 12441002
(prom) 266)
Debowy
Grunt (dalej
P37  |Barce ; 2,5 750 000 zt 0zt| 47500zt 0zt| 797500z
w strone
Kota)
P38 Smalnik - Adamow 1,2 860 zt
p3g  |Krzymow ; Tury (dalej w 1,1 330 000 zt 0zt| 20900zt 0zt| 350900z
(CZE) strone Kota)
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P40 Wilczyn (CZA) | - Kownaty 2,5 1 250 zt
Lichen Stary
- . 2
P41 Kramsk (2, Z, NIE) 6,3 390 zt
Sowia Goéra
- i »
P42 Bieniszew (2) (CZA) 1,4 920 zt
Pa3  |Miynek(N) | FUPSTOW T vkoino 6,9 2 070 000 zt 0zt| 1311002t 0zt| 2201100z
Nowa Wie$
P44 Sompolno - Ignacewo 6,3 1 890 000 zt 0zt| 119700 zt 0zt| 2009 700 zt
P45 Bliczew - Stefanowo 3,8 1640 zt
P46 Sokétki (CZA) | Maliniec Anielew (CZA) 9,6 6,7 870 000 zt| 4 020 000 zt 55100 zt| 254600 zt 5199 700 zt
P47 | Grodziec :‘:T:;Z drogi | ¢vchwat 8,4 2 520000 zt 0zt| 159600 zt 0zt| 2679600zt
. Drogi w
KONIN | Konin miescie 60,0 60,0 0 zt| 36 000 000 zt 0zt| 2280000zt 38280000 zt
Razem: 417,0 95,9 86 940 000 zt | 21 540 000 zt | 5 506 200 zt | 1 364 200 zt | 115 363 790 zt

Sumaryczne koszty wykonawstwa dla Wariantu Il: budowa nowych drég rowerowych na poziomie gruntu, w standardzie pasa 2,5 m poza Koninemi2 x 1,5 mw

Koninie, o nawierzchni asfaltowej, z oznakowaniem pionowym i poziomych oraz przy uwzglednieniu kosztow okotoinwestycyjnych 30% - poza Koninem lub 50%

- w Koninie, wyniesie: 115 363,8 tys. zt.

Tabela 21. Koszty operacyjne w perspektywie 10 lat dla Wariantu Il (utrzymanie drég, utrzymanie oznakowania, remonty) nowych drég rowerowych
w OFAK, wg koncepcji.

roczne
roczne koszty | roczne koszty roczne koszty koszty razem
roczne koszty | roczne koszty ) ) remonty , ; ..
. . . utrzymania utrzymania remonty ) remontow remontow utrzymanie i
oznaczenie| utrzymania utrzymania . . . drogi . ;
drogi 2.5 m drogi 2x1.5m oznakowania oznakowania | drogi 2,5m 2%1.5m oznakowania |oznakowania| remonty - 10
e & ! drogi 2,5m drogi 2x1,5m ! drogi 2,5 m drogi 2x1,5 | lat (wariant Il)
m
P1 97 600 zt 0zt 20 740 zt 0zt| 183000 zt 0zt 41 480 zt 0zt 3428 200 zt
P2 67 200 zt 0zt 14 280 zt 0zt| 126000 zt 0zt 28 560 zt 0zt 2 360 400 zt
P3 92 800 zt 52 000 zt 19 720 zt 13600 zt| 174 000 zt 72 000 zt 39440 zt 27 200 zt 4 907 600 zt
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P4 14 400 zt 0zt 3 060 zt 0zt 27 000 zt 0zt 6 120 z 0zt 505 800 zt
P5 30400 zt 0 zt 6 460 zt 0zt 57 000 zt 0zt 12 920 z 0zt 1 067 800 zt
P6 29 600 zt 0zt 6 290 zt 0zt 55500 zt 0zt 12 580 zt 0zt 1039 700 zt
P7 54 400 zt 0z 11 560 zt 0zt| 102000 zt 0zt 23120zt 0zt 1910 800 zt
P8 200 000 zt 28 600 zt 42 500 zt 7480zt 375000 zt 39 600 zt 85000 zt 14 960 zt 7 931 400 zt
P9 35200 zt 0zt 7 480 zt 0zt 66 000 zt 0zt 14 960 zt 0zt 1 236 400 zt
10 63 200 zt 0zt 13430 z 0zt 118500 zt 0zt 26 860 zt 0zt 2219900 zt
P11 74 400 zt 0z 15 810 zt 0zt| 139500 zt 0zt 31620zt 0zt 2 613 300 zt
P12 38 400 zt 0z 8 160 zt 0zt 72 000 zt 0zt 16 320 zt 0zt 1348 800 zt
P13 64 000 zt 0zt 13 600 zt 0zt| 120000 zt 0zt 27 200 zt 0zt 2 248 000 zt
P14 60 800 zt 0zt 12920 z 0zt 114000 zt 0zt 25 840 zt 0zt 2 135 600 zt
P15 72 800 zt 0zt 15470 zt 0zt| 136500 zt 0zt 30940 zt 0zt 2557 100 zt
P16 104 000 zt 0z 22100 zt 0zt| 195000 zt 0zt 44 200 zt 0zt 3 653 000 zt
P17 65 600 zt 0zt 13 940 zt 0zt 123000 zt 0zt 27 880 zt 0zt 2 304 200 zt
P18 39200 zt 61 100 zt 8330zt 15980 zt 73500 zt 84 600 zt 16 660 zt 31960 zt 3 313 300 zt
P19 43200 zt 0z 9180 zt 0zt 81000 zt 0zt 18 360 zt 0zt 1517 400 zt
P20 0 zt 122 200 zt 0zt 31960 zt 0zt| 169 200 zt 0zt 63 920 zt 3 872 800 zt
P21 56 800 zt 72 800 zt 12 070 zt 19040 zt| 106500zt| 100 800 zt 24 140 zt 38 080 zt 4 302 300 zt
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P22 18 400 zt 0zt 3910z 0zt 34 500 zt 0zt 7 820 zt 0zt 646 300 zt
P23 67 200 zt 0zt 14 280 zt 0zt| 126000 zt 0zt 28 560 zt 0zt 2 360 400 zt
P24 84 000 zt 42 900 zt 17 850 zt 11220zt 157500 zt 59 400 zt 35700 zt 22 440 zt 4 310 100 zt
P25 59 200 zt 0zt 12 580 zt 0zt| 111000 zt 0zt 25160 zt 0zt 2 079 400 zt
P26 109 600 zt 0zt 23290 zt 0zt| 205500 zt 0zt 46 580 zt 0zt 3 849 700 zt
P27 100 000 zt 0zt 21250 zt 0zt| 187500 zt 0zt 42 500 zt 0zt 3 512 500 zt
P28 126 400 zt 0zt 26 860 zt 0zt| 237000 zt 0zt 53720 zt 0zt 4 439 800 zt
P29 19 200 zt 0zt 4080 zt 0zt 36 000 zt 0zt 8 160 zt 0zt 674 400 zt
P30 2 550 zt
P31 1050 zt
P32 105 600 zt 0zt 22 440 zt 0zt| 198 000 zt 0zt 44 880 zt 0zt 3 709 200 zt
P33 37 600 zt 0zt 7990 zt 0zt 70500 zt 0zt 15980 zt 0zt 1320 700 zt
P34 1230 zt
P35 31200 zt 0zt 6 630 zt 0zt 58 500 zt 0zt 13 260 zt 0zt 1 095 900 zt
P36 31200 zt 0zt 6 630 zt 0zt 58 500 zt 0zt 13 260 zt 0zt 1 095 900 zt
P37 20000 zt 0zt 4 250 zt 0zt 37 500 zt 0zt 8 500 zt 0zt 702 500 zt
P38 360 zt
P39 8 800 zt 0zt 1870 zt 0zt 16 500 zt 0zt 3740z 0zt 309 100 zt
P40 750 zt
P41 1890 zt
P42 420 zt
P43 55200 zt 0zt 11 730 zt 0zt| 103500 zt 0zt 23 460 zt 0zt 1938 900 zt
P44 50400 zt 0zt 10710 zt 0zt 94 500 zt 0zt 21420 zt 0zt 1770 300 zt
P45 1140 zt
P46 23 200 zt 87100 zt 4930 zt 22 780 zt 43500 zt| 120600 zt 9 860 zt 45 560 zt 3 575 300 zt
P47 67 200 zt 0zt 14 280 zt 0zt| 126000 zt 0zt 28 560 zt 0zt 2 360 400 zt
KONIN 0zt 780 000 zt 0zt 204 000 zt 0zt| 1080000 zt 0zt 408 000 zt| 24720000 zt
Razem: 2 318 400 zt 466 700 zi 492 660 zi 122 060zt |4 347 000 zt | 646 200 zt 985 320 zt 244 120zt| 96233990 zt
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10-letnie koszty utrzymania nowej infrastruktury rowerowej w OFAK (wg. Koncepcji) dla Wariantu |l
wyniosg 96 234 tys. zt. (rocznie 9 623,4 tys. zt). Na koszty operacyjne sktadajg sie: koszty utrzymania
drég, koszty utrzymania oznakowania, koszty remontéow drég, koszty remontéw oznakowania.

Ponizej przedstawiono koszty realizacji oraz utrzymania sieci drég rowerowych w OFAK, wg
przedmiotowej koncepcji.

Tabela 22. Zestawienie kosztéw inwestycyjnych oraz operacyjnych dla dwéch wariantéw realizacji
koncepcji organizacji nowych drég rowerowych na terenie OFAK.

Kategoria kosztow Wariant | Wariant Il
Koszty wykonawstwa: 130,6 tys. zt 115 363,8 tys. zt
Roczne koszty operacyjne 10,7 tys. zt 9 623,4 tys. zt
10-letnie koszty operacyjne 107,1 tys. zt 96 234 tys. zt

UWAGA: Powyisze zestawienie nie zawiera kosztow operacyjnych utrzymania istniejgcego systemu
dréog rowerowych ani kosztdw wykonania remontéw. Zadanie takie wymaga szczegdtowej
inwentaryzacji obecnej sieci pofagczen oraz osobnej wyceny.
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6. Ogolne zatozenia promocji komunikacji rowerowej Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Koninskiej

6.1. Instrumenty wdrazania polityki

Podstawg planowania realizacji zaprezentowanych zatozedn powinny byé analizy szczegétowe
i priorytetyzacja w zakresie kierunkéw i tras na ktérych zostanie wybudowana (lub zrewitalizowana)
infrastruktura rowerowa. Dziatania zwigzane z ustaleniem priorytetu wymagajg duzego
zaangazowanie ze strony samorzaddéw OFAK, ze wzgledu na wysoki spodziewany koszt realizacji
petnego programu zaprezentowanego w niniejszym opracowaniu (wariant Il — spodziewany koszt
realizacji — ponad 115 min zt, roczny koszt utrzymania: 9,6 min zt).

Wdrazanie celow polityki rowerowej powinno odbywacd sie poprzez roczne plany pracy jednostek
budzetowych i komodrek urzedéw Miast i Gmin nalezgcych do inicjatywy OFAK. Dziatania powinny
odbywal sie w oparciu o roczne wskazania do dziatania przyjete w planie pracy organdéw
wykonawczych samorzadow i w oparciu o ich budzety, ze wskazaniem terminéw i odpowiedzialnosci.

Zadania inwestycyjne muszg by¢ uzgadniane pomiedzy samorzgdami, na terenie ktérych ma
przebiega¢ nowa droga rowerowa i powinny uzyskiwa¢ w kazdym z samorzadow formute zadan
jednorocznych (preferowane) lub wieloletnich, wodwczas bedg musiaty by¢é uwzglednione
w wieloletnim planie finansowym.

Za procesy inwestycyjne i utrzymanie infrastruktury odpowiada¢ bedg poszczegdlne jednostki
samorzgdowe.

Opiniowaniem dokumentéw, koncepcji oraz wspottworzeniem polityki rowerowej na terenie catego
OFAK powinien zajg¢ sie staty Zespét ds. Polityki Rowerowej OFAK, o charakterze ciata doradczego.
Zespot ten odpowiadatby za przygotowywanie propozycji kompatybilnych rocznych harmonograméw
dziatan oraz ich koordynacjg. Rozwigzaniem pozigdanym bytoby, aby osoby te posiadaty status
»petnomocnika ds polityki rowerowej” w sowim Miescie lub Gminie.

Nalezy poczyni¢ starania aby dziatania inwestycyjne wesprzeé¢ ze $rodkéw zewnetrznych w tym
pochodzacych z programoéw Unii Europejskiej perspektywy 2014-2020. Nalezy jednoczesnie uwazaé
na stosunkowo wysokie koszty utrzymania infrastruktury (w perspektywie 10-letniej sg one
porownywalne z kosztami inwestycji). Gdyz zadania te (utrzymanie) bedg musiaty by¢ finansowane
gtéwnie z budzetéw wtasnych samorzaddéw.

Nalezy dazy¢ do budowania szerokiej wspétpracy spotecznej z poddziatem zadan i odpowiedzialnosci.
Dziatania promocyjne i popularyzujgce turystyke i transport rowerowy powinny by¢ organizowane

przez samorzady (i Zespot ds. Polityki Rowerowej OFAK) przy aktywnym wspoétudziale organizacji
pozarzgdowych.
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Kilka rozwigzan szczegétowych zaprezentowano nizej.

6.2. Promowanie turystyki i transportu rowerowego

Inwestycje w infrastrukture oraz przedstawianie racjonalnych i podbudowanych merytorycznie
argumentéw nie zawsze skutkujg pozgdanym wzrostem popularnosci transport rowerowego, wiec
samorzgdy coraz czesciej decydujg sie na zastosowanie narzedzi marketingowych. Akcje reklamowe
mogg doda¢ do jazdy na rowerze pozytywny aspekt emocjonalny i sg niewatpliwie istotnym
narzedziem promocyjnym.

Jazde na rowerze mozina skutecznie promowac¢ za pomocg kampanii. Jest to instrument
wykorzystywany z powodzeniem przez samorzady, organizacje i firmy aby zmieniaé postawy
i zachowania wybranych grup odbiorcéw wzgledem poruszania sie na rowerze. Doswiadczenia
Swiatowe wskazujg, ze uzyskanie odpowiednich rezultatéw wymaga zastosowanie zréznicowanych
narzedzi i technik:

e Aktywne zaangazowanie. Nie wystarczy by¢ swiadomym wiedzy, zeby samemu wsigs¢ na
rower! Doswiadczenie pokazuje, ze przekonanie uczestnikéw do podjecia rzeczywistych
dziatan wymaga czasu.

¢  Przyciagniecie uwagi. Kampania powinna przedstawia¢ uczestnikom szanse na zaspokojenie
ich rzeczywistej potrzeby i oferowad im interesujgcy wybor.

e Trafno$é. Jezeli kampania ma by¢ trafna i odpowiadaé potrzebom uczestnikéw, nalezy
odpowiednio rozpoznaé potrzeby, zyczenia i sytuacje grupy docelowej. Ogdlnie rzecz biorac,
najbardziej efektywnie mozna komunikowa¢ sie z jednorodnymi grupami docelowym.
Mierzac do wszystkich, nie trafi sie natomiast prawie do nikogo.

e Poczucie przynaleznosci. Kampania bedzie skuteczna jezeli grupa docelowa uzna, ze
faktycznie dotyczy ona ich problemdw i zagadnien. Dziatania na skale lokalng mogg tez
znalez¢ miejsce w kampaniach o zasiegu ogdélnokrajowym.

¢ Wzorce zachowan. Zaangazowanie w kampanie oséb znanych i stanowigcych przykfad ze
wzgledu na swojg osobowos¢, prace czy pozycje spoteczng pozwala przedstawic¢ uczestnikom
wzorzec do nasladowania.

¢ Rywalizacja. Obietnica rywalizacji moze stanowié najlepszg zachete do udziatu w kampanii.
Nagrody sg niezwykle mocnym czynnikiem motywacyjnym, przy czym nie muszg by¢ drogie
ani spektakularne, wystarczy sam dreszczyk rywalizacji. Oczywiscie nagrody muszg by¢ dla
uczestnikdw atrakcyjne a takze odnosic¢ sie w sposéb wyrazny do tematu catej kampanii.
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6.2.1. Wdrozienie i promocja transportu rowerowego

W kazdym kraju mozna znalez¢ instytucje i organizacje zainteresowane rozwojem i promowaniem
transportu rowerowego. Wdrozenie rozwigzan przyjaznych rowerom wymaga wspoétpracy miedzy
kilkoma sektorami administracji. W sytuacji idealnej, decyzja na szczeblu politycznym pocigga za sobg
wyznaczenie osobnego budzetu na cel realizacji polityki rowerowej i powotanie kompetentnego
zespotu, odpowiedzialnego za wdrazanie konkretnych rozwigzan i dostosowanie dziatan wszystkich
szczebli administracji do zatozen polityki przyjaznej rowerom.

Nawet jezeli rzeczywista sytuacja jest mniej niz idealna, nalezy stara¢ sie o uwzglednienie kwestii
rowerowych we wszystkich dziataniach wtadz poszczegdlnych samorzaddéw. Istnieje wiele sposobow
i modeli wdrazania i upowszechniania lokalnego transportu rowerowego, od nieformalnych sieci do
ustanowienia formalnej struktury organizacyjnej. Niezaleznie od tego, ktdry z nich zostanie wybrany,
kluczowe dla sukcesu jest dobre rozpoznanie najwazniejszych interesariuszy i wigczenie ich w proces
poprzez stworzenie sieci wspétpracy i wymiany informacji.

6.2.2. Petnomocnik ds. polityki rowerowej

Jednym z instrumentow stuzgcych promowanie polityki rowerowe;j jest stanowisko “petnomocnika
ds. polityki rowerowej”. Jego zadaniem jest catosciowe organizowanie wszystkich kwestii zwigzanych
z politykg rowerowg i dbanie o to, aby byty one uwzglednione na wszystkich etapach procesu
planistycznego i rozpowszechnione wsrdéd wszystkich jednostek administracji. Pethomocnik jest
rowniez osobg kontaktowg dla mieszkarncow zainteresowanych sprawami transportu rowerowego, za
posrednictwem ktdrej mogg oni komunikowaé sie z administracjg i proponowac¢ odpowiednie
zmiany. Przyktadowy opis zadan petnomocnika obejmuje nastepujace:

e Prowadzenie kampanii i innych dziatan informacyjnych i nagfasniajacych, wzmacniania
wspotpracy z administracjg lokalng i centralng oraz z partnerami biznesowymi,

e Reprezentowanie intereséw spotecznosci rowerzystéw wobec wtadz samorzadowych,
proponowanie nowych rozwigzan i koncepcji zwigzanych z rowerami w dziedzinach rozwoju
gospodarczego i ochrony Srodowiska,

e Udzielanie wsparcia dziataniom edukacyjnym i poprawiajagcym bezpieczenstwo, skierowanym
do rowerzystéw i innych uzytkownikow drég,

e Wsparcie dla dziatan prowadzacych do zwiekszenia liczby rowerzystéw i oséb poruszajgcych
sie na piechote,

¢ Nagfasnianie korzysci, ktére system transport zbiorowego moze odniesé z popularyzacji jazdy
rowerem,

¢ Produkcje publikacji i innych wydawnictw multimedialnych z aktualnymi informacjami,
istotnymi dla rowerzystow i pieszych,

e Organizacje i nagtasnianie imprez, konferencji i warsztatow zwigzanych z transportem
rowerowym,

¢ Projektowanie i proponowanie $ciezek, drég i paséw rowerowych,

¢ Planowanie napraw uszkodzonych drég rowerowych i chodnikdw, opracowywanie miejsc
parkingowych dla rowerdw,

¢ Proponowanie nowych przepiséw drogowych, takich jak ograniczenia predkosci i nowe znaki
stopu, poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu pieszego i rowerowego,
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¢ Posrednictwo miedzy wtadzami samorzagdowymi a ustawodawcg i sugerowanie przyjaznych
polityce rowerowej zmian w prawie lokalnym i krajowym,

¢ Koordynacja dziatarn pomiedzy samorzgdami OFAK w ramach state]j platformy np. Zespotu ds.
Polityki Rowerowej OFAK.

Jednym zdaniem: Petnomocnik ds. polityki rowerowej moze spowodowaé ze nawet przy niewielkim
budzecie samorzad bedzie rozwijac i popularyzowac¢ rowery w ramach szerszej polityki transportowej
i mobilnosciowej w kazdym z Miast i Gmin OFAK.

6.2.3. Karta brukselska

Samorzady traktujace polityke rowerowa powaznie mogg podjaé sie dziatan na szersza skale, ktére
zaowocujg zmianami kulturowymi zmierzajgcymi w strone rozwigzan sprzyjajgcych rowerom. Mozna
skorzysta¢ z zaproszenia do wspdtpracy z wieloma organizacjami i sieciami organizacji
miedzynarodowych (takie organizacje funkcjonujg na terenie OFAK i sg bardzo aktywne). Przyktadem
dziatarn modelowych majacych na celu zaangazowanie partnerow spotecznych mozna znalezé w tzw.
,Karcie z Brukseli”. Miasta — sygnatariusze Karty zobowigzujg sie do:

¢ Wyznaczenia celu 15% udziatu transportu rowerowego w catosci podrézy i przejazdéw
i osiggniecia go do roku 2020, a takze wyznaczenia nowego celu, jezeli ten zostanie
osiggniety wczesniej,

e Zmniejszenia liczby rowerzystéw narazonych na $Smiertelny wypadek o potowe do roku 2020,

e Wzmocnienia prac nad parkingami rowerowymi i zapobieganiem kradziezom roweroéw,

e Aktywnego udziatu w projektach upowszechniajgcych dojazdy rowerem do szkét i inicjowania
takich projektéow samemu,

¢ Przyczynienia sie do rozwoju zréwnowazone] turystyki poprzez poprawe warunkéw dla
turystyki rowerowej,

e Utrzymywania Scistej wspotpracy z organizacjami rowerzystow, sprzedawcow i producentow
rowerow a takze z policjg, organizacjami i firmami planistycznymi i inzynieryjnymi oraz
innymi zainteresowanymi grupami w celu osiggniecia zatozonych celéw, a takze do dawania
przyktadu innym miastom Europy.

Wskazniki zawarte w ,Karcie z Brukseli” sg, patrzac z dzisiejszej perspektywy, trudnowykonalne.
Jednakze kazdy krok zwigzany z realizacjg przedmiotowe] polityki bedzie do tych celéw zblizaé. Kazde
racjonalne dziatanie jest lepsze niz jego zaniechanie z powodu strachu przed nieosiggnieciem
ambitnych celéw.

6.2.4. Jak uksztattowac kulture rowerowsa

Rozpoznanie i wdrozenie wtasciwej polityki rowerowej, ktéra przyczyni sie do uksztattowania kultury
transportu rowerowego to wymagajgce zadanie. Zestawienia dobrych praktyk i polecanych rozwigzan
znalez¢ mozna w opracowaniach stworzonych w ramach kilku projektéw miedzynarodowych
dotyczacych transport rowerowego. W skrdcie, praktyki te mozna opisa¢ w nastepujgcych punktach:
¢ Nalezy unika¢ koncentrowania sie na jednym sposobie przemieszczania sie. Aby zaplanowac
wykorzystanie przestrzeni publicznej i nakresli¢ strategie zmiany, nalezy przeanalizowad
zachowanie uzytkownikéw wszystkich srodkéw transportu, turystyki rowerowej,
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¢ Nalezy zaangazowac do wspodtpracy jak najwiecej interesariuszy i jasno przedstawic¢ im swoje
plany i potrzeby,

¢ Niezbedne jest zdefiniowanie kwestii rowerowych jako normalnego elementu procesow
planistycznych,

e Transport rowerowy ma zasieg lokalny i wymaga lokalnego podejscia. Zapozyczanie dobrych
rozwigzan z innych samorzaddw ma swojg wartos¢, ale nie mozna zapominaé

¢ o dostosowaniu ich do lokalnych warunkdw i okolicznosci,

¢ Konflikty miedzy przechodniami i rowerzystami nalezy rozwigzywaé przez witasciwe
zarzadzanie przestrzenig wspdlng oraz przez kampanie informacyjne.

Kultura rowerowa w polskich realiach (Konin i OFAK nie sg tu wyjatkiem) dopiero sie ksztattuje. Na
dzien dzisiejszy istnieje silna opozycja miedzy rowerzystami a pieszymi oraz miedzy rowerzystami a
kierowcami pojazdéw mechanicznych. Odseparowanie ruchu rowerowego od ruchu samochodowego
i ruchu pieszych zdecydowanie poprawia bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu, jednak do
petnej harmonii wymagana jest zmiana mentalna po stronie wszystkich. Zmiana polegajgca na
dopuszczeniu do swiadomosci, iz kazdy ma prawo realizowa¢ swoje cele zwigzane z transportem na
SWa0j sposob.
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